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Neueste Verkehrstrends in
den Mittelmeerlandern

Evangelos Pongas

Im Jahr 1997

... wurden im Handel zwischen der EU und den Mittelmeerlandern (MED-
Landern) ungefahr 163 Millionen Tonnen Guter im Wert von Uber 110
Milliarden ECU beftrdert.

. waren in allen MED-Landern zusammen etwa 18 Millionen Stra-
Renfahrzeuge zugelassen (82 pro 1 000 Einwohner, davon 52 Personen-
kraftwagen).

. starben in der MED-Region schatzungsweise 25422 Personen bei
Verkehrsunféllen, das entspricht 1,15 Todesopfern pro 10 000 Ein-
wohner.

... entfielen auf die Eisenbahnen, die nur in der Halfte der stdlichen und
ostlichen Mittelmeerlander verkehren, etwa 1,2 Milliarden Fahrgaste und
92 Millionen Tonnen Gliter.

... wurden im Luftverkehr mit den MED-Landern (ohne Jordanien) mehr
als 86 Millionen Fluggéaste sowie 869 000 Tonnen Fracht und Post
verzeichnet.

... wurden Uber 8,5 Millionen Fahrgéaste und 421 Millionen Tonnen Fracht
in den sudlichen und 6stlichen Mittelmeerhafen abgefertigt.
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Abbildung 1: EU-Aufienhandel mit MED-Liindern in
Tonnen nach Verkehrszweigen

Diese Ausgabe von Statistik kurzgefal3t entstand im Rahmen des MED-
TRANS-Projekts unter der Leitung von Aline Pennisi, (CESD-Rom).




Schiff und Flugzeug dominieren Verkehr zwischen EU und MED-L&ndern

In den zwdlf MED-Landern leben auf ca.
5,4 Millionen km? etwa 222 Millionen Menschen. Das
flaichenmaf3ig gréRte Land ist Algerien mit tber 2,4
Millionen km2 (beinahe der halben Flache des
MED-Raumes), das kleinste Malta mit nur 316 kmz2,

Tabelle 1: Fldche und Bevélkerung der MED-Region

Land Flache | Bevdlkerung Bevzliléi?;ngs'
(in km2) (in 1 000) (Einwkm?)
DZ 2381741 29 050 12
cY! 9 251 657,9 71
EG 1001 450 60 000 60
IL 22 145 5900 266
JO 89 342 4 600 51
LB 10 452 4 005 383
MT 316 377 1191
MA 710 850 27 310 38
PNA 5997 2838 473
SY 185 180 15 100 82
TN 155 410 9154 59
TR 814578 62 510 77
MED 5 386 712 221501 M1,12

lDie Flachenangabe bezieht sich auf die ganze Insel, die

Bevolkerungszahl nur auf das von der Regierung kontrollierte Gebie

Die Bevoélkerungsdichte ist von Land zu Land sehr
unterschiedlich und reicht von 12 Einwohnern/km?2 in
Algerien bis zu 1 191 Einwohnern/km2 in Malta.

Im Jahr 1997 wurden im Handel zwischen der EU
und den MED-Landern ungefahr 163 Millionen
Tonnen Giter im Wert von tber 110 Milliarden ECU
befordert. Rein mengenmalig entfielen 83 % davon
auf die Seeschiffahrt und 0,2 % auf den Luftverkehr.
Gemessen am Wert der Giter betrug der Anteil der
Seeschiffahrt dagegen nur 53 %, der des
Luftverkehrs 16 %. Die auf der Stral3e befdrderten
Waren machen nur 4,24 % des mengenmal3igen und
ca. 23 % des wertmafigen Frachtaufkommens aus.

Abgesehen vom Nil in Agypten gibt es in keinem
MED-Land bedeutende Binnenwasserstral3en. In
einigen Landern (Malta, Zypern, Palastina, Libanon)
verkehren auch keine Eisenbahnen. Olfernleitungen
werden in Jordanien, Algerien, Marokko, Tunesien,
Agypten, in der Tirkei und in Israel betrieben. Die
StralBe bleibt in allen Landern der wichtigste
Binnenverkehrstréger in  der Personen- und
Guterbeforderung, obwohl in Agypten, in der Tirkei,
in Algerien und Marokko auch die Bahn eine
bedeutende Rolle spielt.

Hohe StraBendichte und hoher Motorisierungsgrad in Landern mit kurzem StraBennetz

Insgesamt etwa 683000 Kilometer StraRe
Uberziehen die MED-Region. Allein etwa 64 % davon
macht das 382000 Kilometer lange tirkische
Strallennetz  mit  einer Dichte von  nur
468,95 km/1 000 km2 aus. Maltas StraRennetz
wiederum ist nicht einmal 2 000 Kilometer lang, mit
Abstand aber das dichteste (698,31 km/1 000 km?).
Normalerweise missen in Gebirgsregionen langere
Strallen als in Ebenen errichtet werden. Die
StraRendichte gleicht sich meist der
Bevolkerungsdichte an, da das StraRennetz in
Siedlungsgebieten und Wirtschaftszentren in der
Regel besser entwickelt ist. Dies trifft fur die
MED-Region gewohnlich zu. Die Reihung der Lander

nach der Bevolkerungsdichte zeigt allerdings, dafd
das Stral3ennetz in Algerien vergleichsweise schlecht
(42,4 km/1 000 km?), in Zypern dafir &uRerst gut
(1 151,66 km/1 000 km?) ausgebaut ist.

In allen MED-L&ndern zusammen waren 1997 etwa
18 Millionen StralRenfahrzeuge zugelassen (82 pro
1000 Einwohner, davon 52 Personenkraftwagen).
Am meisten Personenkraftwagen pro 1000
Einwohner gibt es in Malta (472) und Zypern (357),
gefolgt vom Libanon (312) und von Israel (212); die
niedrigste Fahrzeugdichte weisen Syrien (11) und
Agypten (24) auf.
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Tabelle 2:

StraBeninfrastruktur und Fahrzeugbestand

StraBennetz StraBenfahrzeuge
Land Liange Dichte StraBen- Personen- Motori-
(in km) (km/1 000 _fahrzeuge kr_aftwagen sierungl;s-
km?) insgesamt (in 1 000) grad
(in 1 000)
Dz 100 992 42,4 2789,5 16151 56
CcY 10 654 1 151,66 402,6 235,0 357
EG 44 498 44,43 2730,0 14319 24
IL 15 464 698,31 1616,8 1252,0 212
JO 7519 84,16 306,7 190,0 41
LB 6 359 608,4 1510,8 1250,5 312
MT 1972 6 240,51 245,0 177,7 472
MA 57 520 80,92 1446,0 1 060,3 39
PNA 2 055 342,6 160,4 120,6 43
SY 41 451 223,84 539,1 168,4 11
TN 18 997 122,24 701,0 415,8 45
TR 382 000 468,95 5810,1 3570,0 57
MED 683 122 128 18 258,0 11 487,3 52
! Motorisierungsgrad: Anzahl der Personenkraftwagen pro 1 000 Einwohner.
Tabelle 3: Eisenbahninfrastruktur, Personen- und Giiterverkehr
Fahrgaste: Giiter- Giiter- Giiterverkehr:
Eisenbahn- Fahrgédste Fahrgaste Schwank- verkehr verkehr Schwank-
Land netz (in 1000) (in 1000) ungen in % in 1000 t in 1000 t ungen in %
(Ldnge in km) 1994 1997 1994-1997 1994 1997 1994-1997
DZ 4219 50241 38 102 -24,16 9430 7927 -15,94
EG 4810 982 248| 1 046 589 6,55 12 240 11 566 -5,51
IL 962 4281 5919 38,26 8 909 8 639 -3,03
Jo! 386 36 24 -33,44 3 3 -0,89
MA 1907 9 881 11519 16,58 28 142 28 818 2,40
SY 2767 1971 1132 -42,57 4 040 4 939 22,25
TN 1 860 28 272 31 487 11,37 11789 12 311 4,43
TR 8 607 119 533 107 053 -10,44 14 675 17 405 18,60
MED 20708 1196 463] 1241 825 3,79 89 228 91 608 2,67

! Daten fiir Jordanien beziehen sich nur auf die Eisenbahngesellschaft Hijazi.

Personenverkehr mit der Bahn unterliegt starkeren Schwankungen als Giiterbeférderung

Die Gesamtstreckenléange des Eisenbahnnetzes der
MED-Region liegt bei 21 000 Kilometern
(5,51 km/1 000 km?). In Zypern oder in Malta wurden
keine Eisenbahnen gebaut, da das StralRennetz fir
den Binnenverkehr ausreichend ist. Im Libanon und
in Palastina waren zwar Bahnlinien in Betrieb, in den
letzten 50 Jahren wurden die Gleisanlagen aber nicht
mehr benutzt und schliel3lich zerstort oder stillgelegt.

Das mit 8 600 km weitlaufigste Streckennetz kann die
Tiarkei vorweisen, am kurzesten sind die Bahnlinien
in Israel (962 km) und Jordanien (nur etwa 386 km).
Allerdings verfigt Israel Uber das dichteste

Streckennetz mit 43,44 km/1 000 km2. Die geringste
Dichte weist das 4300 km lange algerische
Bahnnetz mit 1,7 km/1 000 km2 auf, dicht gefolgt vom
marokkanischen (2,68 km/1000 km2) und vom
jordanischen (4,32 km/1 000 km?2).

Agypten war bei der Personenbeférderung 1997 mit
Uber 1,047 Milliarden Fahrgéasten fuhrend. Dieser
Wert ist fast zehnmal héher als jener der Turkei und
betragt ein Vielfaches der Fahrgastzahlen der
Ubrigen Lander. Allerdings ist im Bereich des
Guterverkehrs das Transportvolumen in Marokko
doppelt so hoch wie in Agypten (28818 000t

eurostat
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gegentber 11 566 000 t). Die Trends im Bahnverkehr
verlaufen in der MED-Region uneinheitlich: Lander,
in denen der Personenverkehr zurtickging, ver-
buchten einen Anstieg bei der Giterbeférderung.
Mehr Bahnreisende gab es nur in Israel (+ 38,26 %),
Marokko (+16,58 %) und Tunesien (+11,37 %), in

anderen Landern sogar deutlich weniger (die
Rickgange lagen zwischen 45,57 % in Syrien und
10,44 % in der Tuarkei). AufRerdem legte der
Guterverkehr in Syrien (+22,25 %) und in der Turkei
(+18,60%) betrachtlich zu, in geringerem Ausmalf
auch in Tunesien (+4,43 %) und Marokko (+2,40 %).

472

Dz CcY EG L JO LB MT MA PNA SY TN TR
Abbildung 2: Personenkraftwagen pro 1 000 Einwohner (1997)
Tabelle 4: Bei StraBenverkehrsunféllen getétete Personen
1994-1997 Getotete Getotete

Land Getotete Getotete Schwankung pro 10 000 pro 10 000

1994 1997 in % Einw. 1994 Einw. 1997
Dz 4 036 3530 -12,54 1,39 1,22
CcY 133 115 -13,53 2,02 1,75
EG entf. 6 988 entf. entf. 1,16
IL 539 530 -1,67 0,91 0,90
JO 443 577 30,25 0,96 1,25
LB entf. 482 entf. entf. 1,20
MT 6 18 200,00 0,16 0,48
MA 3605 3081 -14,54 1,32 1,13
PNA' 177 180 1,69 0,62 0,63
SY 1751 1696 -3,16 1,16 1,12
TN 1291 1307 1,24 1,41 1,43
TR 8 022 6919 -13,75 1,28 1,11
MED 25422 0,90 1,15

1 Nur Werte fur 1993, nicht aber fur 1994 verfligbar.
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In den meisten MED-Landern sind die StraBen sicherer geworden

1997 starben in den MED-Landern schatzungsweise
25422 Personen bei Verkehrsunféllen. In der
gesamten Region kommen somit 1,15 Verkehrstote
auf 10 000 Einwohner. Besonders hoch ist dieser
Wert fur Zypern (1,75), Tunesien (1,43), Jordanien
(1,25), Algerien (1,22) und den Libanon (1,20). Seit
1994 hat die Verkehrssicherheit in der Halfte der
MED-Lander im allgemeinen zugenommen. Beson-

ders stark riicklaufig ist die Zahl der Verkehrstoten in
Marokko (-14,54 %), in der Tarkei (-13,75 %) und in
Zypern (-13,54 %). Einen dramatischen Anstieg
hingegen verzeichnen Jordanien (+30 %) und Malta
(wo nach wie vor sehr wenige Personen bei
Verkehrsunféallen ums Leben kommen).

1.75

Dz CY EG IL JO LB MT MAPNA SY TN TR

Abbildung 3: Verkehrstote pro 10 000 Einwohner (1997)

Betrdachtliche, wenn auch unterschiedliche Zunahmen des Fluggastverkehrs

DZ
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Abbildung 4: Fluggastaufkommen in den MED-
Liindern (1997)

1997 wurden im Luftverkehr mit den MED-L&ndern
(ohne Jordanien) mehr als 86 Millionen Fluggéaste
sowie 869 000 Tonnen Fracht und Post verzeichnet.
Seit 1994 hat der Fluggastverkehr Uberall zugelegt
(die einzige Ausnahme bildet Malta mit einem
geringfliigigen Rickgang um 1,01 %). Ein starker
Anstieg war in der Tirkei (+54,01 %) und in Agypten
(+37,93 %) feststellbar. Das Luftfrachtaufkommen hat
eine andere Entwicklung genommen. Nennenswerte
Zuwachse verbuchten nur Syrien (+83,95 %), die
Tirkei (+33,01 %), Agypten (+28,17 %) und Malta
(+14,90 %).

Im Jahr 1997 entfielen allein auf die tirkischen
Flughafen ca. 40 % aller Ein- und Aussteiger in der
MED-Region. Weitere beliebte Streckenherkunfts-
und -ziellander waren Agypten (15,01 %), Tunesien
(9,49 %), Israel (8,92 %) und Algerien (8,22 %),
wahrend der Libanon mit 1,91 % und Syrien mit
2,17 % den geringsten Anteil aufwiesen.

eurostat
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Seeschiffahrt: keine Verdnderung bei Personenbeférderung innerhalb der MED-Region
und Zunahme im Giiterverkehr

Uber 421 Millionen Tonnen Fracht und 8,5 Millionen
Fahrgaste wurden in den sudlichen und &stlichen
Mittelmeerhafen abgefertigt. Die turkischen und
algerischen Hafen bewaéltigten zusammen (mit 138 bzw.
90 Millionen Tonnen) mehr als die Halfte des
Guterumschlags. Mit etwa zwei Millionen Fahrgasten ist
die Turkei auch bei der Personenbeférderung fuhrend.
Es folgen Marokko und Agypten sowie weit
abgeschlagen Algerien (mit nur 391000 Schiffs-
reisenden).

Zwischen 1994 und 1997 hat sich das Fahrgastauf-
kommen (Kreuzfahrten und Zwischenau-fenthalte nicht

‘ E Fahrgaste OGuter ‘

150.00 -

100.00 -

50.00 4

0.00 -

-50.00 -
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Abbildung 5: Seeschiffahrtstrends 1994-1997 -
Schwankungen in %

eingerechnet) in Syrien verdoppelt und in Algerien um
etwa 40 % erhoht. Allerdings wurde der Anstieg in
einigen Landern durch die Rickgange in Jordanien
(-37 %), lIsrael (-30 %), Malta (-17 %) und Zypern (-
14 %) ausgeglichen. Somit nahmen die Schiffsreisenden
in der MED-Region um insgesamt nur 1,61 % zu. Der
Guterverkehr stieg im Durchschnitt um 15,15 %, wobei
die Turkei den grofiten Zuwachs (+41,5 %) und Syrien
den starksten Einbruch (-69,9 %) meldeten. In den
meisten Ubrigen Landern wurden in den Hafen um bis zu
20 % mehr Giter umgeschlagen.

Dz
21.25%

TR
32.77%
cYy
1.64%
EG
11.90%
IL
9.85%

SY MA MT LB JO
1.72% 10.87%0.81% 1.53% 2.92%

Abbildung 6: Frachtumschlag der MED-Hiifen (1997)
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Tabelle 5: Luftverkehr und Seeschiffahrt

Luftverkehr Seeschiffahrt
Fluggiste Fahrgéaste
(ohne Durchgangs- Fracht und Post (ohne Kreuzfahrten) Fracht
verkehr)
in 1000 in 1000 t in 1000 in Mio. t
1994 1997 1994 1997 1994 1997 1994 1997
Dz 6 841,9 7 065,6 38,8 27,2 2825 391,5 82,2 89,5
CY 4391,0 4672,7 34,4 32,1 835,0 716,8 7,1 6,9
EG! 9357,5| 12906,9 105,4 135,1 18257 1964,5 39,7 50,1
IL 7 345,1 7674,0 242,3 276,1 107,0 75,0 34,6 41,5
JO entf. entf. entf. entf. 1364,1 863,6 10,6 12,3
LB 1438,3 16455 54,0 46,5 13,3 13,5 6,1 6,4
MT 2 447,0 24222 10,1 11,7 228,0 189,3 52 3.4
MA 4 488,5 5188,1 49,8 49,9 1564,6 1882,8 40,8 45,8
PNA - - - - - - - -
SY 1 440,2 1861,9 20,6 37,8 9,4 21,0 24,0 7,2
TN 6 840,7 8 164,8 32,3 31,1 288,5 318,3 17,9 19,9
TR? 22 334,0/ 34 396,3 166,3 221,2 1802,0 2017,3 97,6 138,0
MED? 66 924,2| 85 998,1 754,0 868,8 8 320,0 8 453,6 365,8 421,2

! Die Anzahl der Schiffsreisenden bezieht sich auf 1996, nicht auf 1997.
2 Seeschiffahrt: Frachtangaben ohne Vieh und Holz.
3 Luftverkehr gesamt (Fluggéaste sowie Fracht und Post) ohne Angaben fur Jordanien.

> WISSENSWERTES ZUR METHODIK

Die vorliegenden Daten iiber die Verkehrsinfrastruktur, den Fahrzeugbestand sowie den Personen- und Giiterverkehr wurden unter Mitarbeit
der nationalen statistischen Amter der MED-L&nder im Rahmen des MED-TRANS-Projekts erhoben.

Abkiirzungen

Zur MED-Region zéhlen zwdlf Lander des sudlichen und 6stlichen Mittelmeerbeckens: Marokko (MA), Algerien (DZ), Tunesien (TN),
Agypten (EG), Israel (IL), Paléstina (PNA), Jordanien (JO), Libanon (LB), Syrien (SY), Tiirkei (TR), Zypern (CY) und Malta (MT).

StraBenfahrzeuge und StraBenverkehrsunfélle

Laut EU-Definition sind Personenkraftwagen fiir die Personenbeforderung vorgesehene Kraftfahrzeuge mit Sitzplatzen flir hgchstens neun
Personen (einschlieBlich Fahrer) fiir den privaten oder offentlichen Verkehr. Wenn fiir ein Land keine Angaben (iber die Sitzplatzzahl
verflighar waren, wurden sémtliche Privatkraftwagen und Taxis als Personenkraftwagen angesehen. In derartigen Féllen kann die
Fahrgastzahl etwas unter dem tatsachlichen Wert liegen.

In der EU sind Getétete im Strallenverkehr Personen, die binnen 30 Tagen nach Spitalseinlieferung sterben. Diese Definition gilt nicht fiir
Agypten, den Libanon, Syrien und die Tiirkei, wo man darunter nur am Unfallort Verstorbene versteht. Die Zahlen fir diese Lander wurden
mit 1,35, dem EU-Standardwert fir die Ermittlung vergleichbarer Daten, multipliziert.

In Malta werden am Unfallort oder vor der Entlassung aus dem Krankenhaus eingetretene Todesfélle erfafit. Da diese Definition jener mit
der 30 Tage-Frist stark ahnelt, wurden die Daten direkt ibernommen.

Weitere Informationen

Die Eurostat-Veréffentlichung Transport Trends in Mediterranean Countries enthalt eine ausfihrliche Analyse (iber die Verkehrstrends und
die Verfugbarkeit von Daten in den einzelnen MED-Landern.
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BELGIQUE/BELGIE — DANMARK — DEUTSCHLAND — GREECE/ELLADA — ESPANA - FRANCE - IRELAND - ITALIA — LUXEMBOURG - NEDERLAND - OSTERREICH

2 rue Mercier - L-2985 Luxembourg

Tel. (352) 2929 42118 Fax (352) 2929 42709
Internet -Adresse: http:/feur-op.eu.int/fr/generalls-ad.htm

E-mail: info.info@opoce.cec.be

PORTUGAL — SUOMI/FINLAND — SVERIGE — UNITED KINGDOM - I'SALAND - NORGE - SCHWEIZ/SUISSE/SVIZZERA - BALGARIJA - CESKA REPUBLIKA — CYPRUS
EESTI - HRVATSKA — MAGYARORSZAG — MALTA — POLSKA ~ ROMANIA — RUSSIA - SLOVAKIA — SLOVENIA — TURKIYE — AUSTRALIA — CANADA - EGYPT - INDIA

ISRAEL — JAPAN - MALAYSIA — PHILIPPINES — SOUTH KOREA — THAILAND - UNITED STATES OF AMERICA

Bestellschein

Ich méchte ,Statistik kurzgefal’t* abonnieren (vom 1.1.1999 bis 31.12.1999):
(Anschriften der Data Shops und Verkaufsstellen siehe oben)

O Paket 1: Alle 9 Themenkreise (etwa 90 Ausgaben)

O Papier:
3O PDF:

360 EUR
264 EUR

O Papier + PDF: 432 EUR
Gewlinschte Sprache: ODE OEN OFR

O Paket 2: 1 oder mehrere der folgenden 7 Themenkreise:

3 Themenkreis 1 ,Allgemeine Statistik*

O3 Papier: 42 EUR

Themenkreis 2 ,Wirtschaft und Finanzen®

Themenkreis 3 ,Bevélkerung und soziale Bedingungen®
Themenkreis 4 ,Industrie, Handel und Dienstleistungen*
Themenkreis 5 ,Landwirtschaft, Fischerei*

Themenkreis 6 ,AufRenhandel
Themenkreis 8 ,Umwelt und Energie*
O Papier: 84 EUR

aaaadaa

O PDF: 30 EUR

O PDF: 60 EUR

O Beides: 54 EUR

O Beides: 114 EUR

Gewlinschte Sprache: ODE OEN OFR

O Bitte schicken Sie mir ein Gratisexemplar des ,Minikatalogs Vonh Eurostat*
(eine Auswahl der Produkte und Dienstleistungen von Eurostat)
Gewiinschte Sprache: O DE OEN OFR

0 Ich mochte das Gratisabonnement von ,Statistische Referenzen®
(Kurzinformationen zu den Produkten und Diensten von Eurostat)
Gewdnschte Sprache: ODE OEN OFR

O Herr O Frau
(bitte in Gro3buchstaben)
Name:

Firma:

Funktion:

Adresse:

PLZ:

Land:

Tel.:

E-mail:

Vorname:
Abteilung:

Stadt:

Fax:

Zahlung nach Erhalt der Rechnung vorzugshalber:

3  durch Bankiiberweisung

3 Visa O  Eurocard

Karten-Nr.: gilltig bis: /
Angabe Ihrer MwSt.-Nr: f.d. innergemeinschaftlichen Handel.

Fehlt diese Angabe, wird diese erhoben. Eine Riickerstattung ist nicht moglich.




