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Luftverkehr
Personenbeforderung 1993-1998

Evangelos Pongas

Wichtigste Ergebnisse

1998 wurden im grenziiberschreitenden Intra-EU-Luftverkehr 167,9 Mio.
Fluggaste (um 9,3 % mehr als 1997) gezihlt . Zwischen 1993 und 1997 betrug der
durchschnittliche jahrliche Zuwachs 8,7 %.

1998 wurden im Extra-EU-Luftverkehr 176,0 Mio. Fluggaste (um 2,8 % mehr als
1997) verzeichnet. Hier betrug der durchschnittliche jahrliche Zuwachs zwischen
1993 und 1997 8,5 %.

1998 lag der Anteil des Intra-EU-Verkehrs am gesamten grenziiberschreitenden
Luftverkehr der EU-Mitgliedstaaten bei 65 % und jener des Extra-EU-Verkehrs
bei 35 % (siehe Abbildung 3).

Uber 13 % des gesamten grenziiberschreitenden Intra-EU-Verkehrs entfielen
1998 allein auf Fliige zwischen dem UK und Spanien, fast 10 % auf Fliige
zwischen Deutschland und Spanien.

Die drei wichtigsten Stadteverbindungen im Intra-EU-Verkehr (jeweils in beide
Richtungen) waren 1998 London - Dublin (4 Mio. Fluggaste),
London - Amsterdam (3,3 Mio.) und London - Paris (2,8 Mio.).

Die drei Hauptstrecken des Extra-EU-Verkehrs waren UK - Nordamerika (mit
einem Anteil von 11,6% am gesamten Extra-EU-Verkehr) sowie
Deutschland - libriges Europa und UK - libriges Europa (mit Anteilen von 6,6
bzw. 6,1 %).

Einfihrung

Seit 1993 sammelt und verarbeitet Eurostat auf EU-Ebene verschiedene Daten zum
Luftverkehr, die auf freiwilliger Basis erhoben werden. Die Mitgliedstaaten haben
bestimmte Daten zur Personenbefoérderung und zum Frachtverkehr Gbermittelt, die alle
in der Luftverkehrsdatenbank von Eurostat gespeichert wurden. Die vorliegende
Ausgabe von ,Statistik kurz gefasst” bietet einen Einblick in die wichtigsten Inhalte der
Datenbank sowie Kommentare zu aktuellen Daten. Derzeit wird mit der Datenbank der
Zeitraum von 1993 bis (einschlief3lich) 1998 abgedeckt.

Es sei auch auf die jahrliche Veréffentlichung ,International Transport by Air (intra and
extra EU)" (Eurostat Reihe 7A) hingewiesen, die die Einzelergebnisse fur jedes Jahr
sowie eine Rangfolge der Flughafen enthalt.

Abbildung 1: Entwicklung der Personenbeférderung im Intra-EU-Verkehr und des
EU-Verkehrs nach/aus Extra-EU-Landern (in Mio. Fluggasten
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Anmerkung: Angaben zum Intra-EU-Verkehr beruhen auf den Abfligen— Werte geschatzt fir FIN (1993-96), EL (1997)
und DK (1998).

Daten und Schaubilder: Marion Biré - Kommentar: Jelle Bosch



Entwicklung 1993-1998

Abbildung 1 auf der vorhergehenden Seite zeigt, wie die Zahl
der im Intra-EU-Personenverkehr beforderten Fluggéste
zwischen 1993 und 1998 von 110,1 Mio. auf 167,9 Mio.
angestiegen ist. Dies entspricht einer Zunahme um 52,4 %
(bzw. um 8,8 % im Jahresdurchschnitt).

Im  selben  Zeitraum  verzeichnete die  Extra-EU-
Personenbeférderung etwas geringere Zuwéachse. Sie stieg
um 42,6 % von 123,4 Mio. auf 176,0 Mio. Fluggéaste (bzw. um

7,3 % im Jahresdurchschnitt).

Der stabile Aufwértstrend im Zeitraum 1993-97 hielt 1998
nicht mehr an. Betrug der Anstieg von 1996 auf 1997 noch
knapp 9 %, so erreichte er zwischen 1997 und 1998 nur noch
2,8 %.

Der Zuwachs beim Intra-EU-Verkehr verlief weniger
gleichméRig. Von 1995 auf 1996 kam es zu einem leichten
Einbruch der im allgemeinen hohen Zuwachsraten.

Abbildung 2: Durchschnittlicher jahrlicher Anstieg der Personenbeférderung 1993-1998 (nach Landern* in %)
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* Anmerkung: DK — Werte fur 1998 geschétzt.

Zwischen 1993 und 1998 war der hdéchste Anstieg der
Fluggastzahlen in Irland und Belgien zu verzeichnen (dort lag
der durchschnittliche jahrliche Zuwachs bei Uber 12 %).
Finnland und die Niederlande wiesen einen Anstieg von mehr

als 10 % auf, wahrend sich der durchschnittliche jahrliche
Zuwachs in allen UObrigen Mitgliedstaaten zwischen 5 und

10 % bewegte.

Anteil der Intra- und Extra-EU-Fliige an der gesamten Personenbeférderung

Der Intra- und der Extra-EU-Verkehr sind ganz unterschiedlich Anteil am Extra-EU-Verkehr von uber 40 % und behaupten

auf die Mitgliedstaaten aufgeteilt. Frankreich, die Niederlande,
Deutschland und das Vereinigte Konigreich haben einen

damit ihre Schlisselposition als Tore nach Europa.

Abbildung 3: Aufteilung der Personenbeférderung auf den Intra-EU- und den Extra-EU-Verkehr (1998)
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* Anmerkung: Werte fir DK geschatzt.
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Allerdings tragen nur einige wenige, sehr gro3e Flughéafen in
den genannten Landern zu diesem hohen Anteil bei.

Auf Gemeinschaftsebene lag der durchschnittliche Anteil des
Intra-EU-Verkehrs 1998 bei 65 % (gegeniber 69 % im Jahr
1997), wahrend sich der Anteil des Extra-EU-Verkehrs auf
35 % (gegenuber 31 % im Jahr 1997) belief.

Generell hat sich seit 1993 die Lage in den einzelnen
Mitgliedstaaten nicht wesentlich ge&éndert. Die Anteile von
Intra- und Extra-EU-Verkehr sind weitgehend gleich
geblieben. Schwankungen von iiber 5 % gab es lediglich in
Luxemburg, wo der Intra-EU-Verkehr zwischen 1993 und
1998 einen betrachtlichen Anstieg (von 72,8 % auf 82,5 %)
verzeichnete.

Personenbeférderung im Intra-EU-Verkehr

Abbildung 4: Intra-EU-Verkehr 1998 — 70 % des Gesamtvolumens auf einen Blick
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Anmerkung: Die Daten beruhen auf den
gemeldeten Abfligen.
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Abbildung 4 zeigt die wichtigsten Landerverbindungen im
Intra-EU-Verkehr im Jahr 1998. Die in Abbildung 4
dargestellten Strome machen zusammen 70% des
Intra-EU-Verkehrs aus.

Bei zwei Stromen (Vereinigtes Koénigreich (UK) — Spanien
/Spanien -UK  und  Deutschland - Spanien/  Spanien -
Deutschland) Ubersteigt das Fluggastaufkommen die
10-Millionen-Grenze. Der erste Strom macht 13,8 % des
gesamten Intra-EU-Verkehrs aus, was wiederum 22,1 Mio.
Fluggasten entspricht, auf den zweiten Strom entfallen knapp
10 % oder 16,4 Mio. Fluggaste.

Der Strom UK - Irland/Irland - UK nimmt mit 5,0 % (bzw. 8,4

h o
<
=

Mio. Fluggasten) den dritten Platz im gesamten Intra-EU-
Verkehr ein. Auf Rang vier steht der Strom
UK - Deutschland/Deutschland - UK mit 4,4 % (bzw. 7,3 Mio.
Fluggéasten) und an finfter Stelle der  Strom
UK - Frankreich/Frankreich - UK mit 4,2 % (bzw. 7,1 Mio.
Fluggésten).

Das geringste Verkehrsaufkommen auf dieser Karte entfallt
auf die Strome  Deutschland - Osterreich/Osterreich -
Deutschland sowie Deutschland - Niederlande/Niederlande -
Deutschland mit je 1,3 % des gesamten Intra-EU-Verkehrs,
was aber immerhin noch 2,2 Mio. Fluggéasten entspricht.

eurostat
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Tabelle 1: Intra-EU-Verkehr 1998 — wichtigste Stadteverbindungen

" Fluggéste
Stédteverbindungen Ff:;;g::e Lini:;%ﬂizs:% %) Geleggegnheits-
flugverkehr (%)
LONDON DUBLIN 4086611 99.82 0.18
LONDON AMSTERDAM 3313799 99.92 0.08
LONDON PARIS 2828480 99.71 0.29
FRANKFURT LONDON 1905705 99.93 0.07
LONDON MILANO 1481223 95.75 4.25
LONDON BRUXELLES 1448736 99.90 0.10
ROME LONDON 1444071 96.31 3.69
PALMA DE MALLORCA DUSSELDORF 1418941 96.44 3.56
LONDON MALAGA 1277193 30.98 69.02
LONDON STOCKHOLM 1256375 48.62 4.75
LONDON MADRID 1232830 98.80 1.20
LONDON PALMA DE MALLORCA 1173771 25.77 74.23
MADRID PARIS 1117083 98.97 1.03
ROME PARIS 1101148 92.80 7.20
LONDON MUNCHEN 1050835 99.73 0.27
ATHINAI LONDON 1018765 81.54* 10.81*
FRANKFURT PARIS 989664 99.87 0.13
LONDON BARCELONA 987892 96.94 3.06
MILANO PARIS 958079 97.66 2.34
LONDON TENERIFE 952624 6.79 93.21
AMSTERDAM PARIS 906281 99.73 0.27
LONDON NICE 870684 97.27 2.73
LONDON FARO 867243 25.89 74.11
PALMA DE MALLORCA MANCHESTER 856725 5.29 94.71
TENERIFE MANCHESTER 829407 0.00 100.00
WIEN LONDON 809557 98.54 1.46
LONDON LISBOA 789701 98.95 1.05
BARCELONA PARIS 764741 97.09 2.91
LISBOA PARIS 760445 87.48 12.52

Anmerkung: Alle Zahlen beruhen auf Streckenherkunft-/Streckenzieldaten, lediglich fir Schweden wurden Teilflugstrecken herangezogen (siehe
,Wissenswertes zur Methodik“). *: Angaben zu Linien-/Gelegenheitsflugverkehr liegen nicht fiir alle Fluggéste vor.

Tabelle 1 stellt fir 1998 die 29 wichtigsten Stadte-
verbindungen im Intra-EU-Verkehr auf der Grundlage der
Abfliige dar, die von den Flughafen beider Stadte gemeldet
wurden. Folglich beziehen sich die 4 Mio. Fluggaste, die fur
die am meisten frequentierte Strecke angegeben wurde,
sowohl auf die Flige London - Dublin als auch auf die Fluge
Dublin - London. Die Rangfolge wurde auf der Grundlage des
Linien- und Gelegenheitsflugverkehrs ermittelt.

Von den 16 Strecken mit einem Aufkommen von Uber einer
Million Fluggasten fuhren 13 Uber London.

Bei den Stadteverbindungen ist zu beachten, dass sich der
Verkehr von und nach einer bestimmten Stadt auf den
Gesamtverkehr aller Flughafen dieser Stadt bezieht. ,London*
beispielsweise steht fir Flige von und nach den Flughafen
Gatwick, Heathrow, Stansted, Luton und London-City.
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Die beiden letzten Spalten in Tabelle 1 stellen den Anteil des
Linien- und Gelegenheitsflugverkehrs an der jeweiligen
Strecke dar. Waren lediglich Linienflige einbezogen worden,
waren einige wichtige Strecken — allesamt Urlaubsziele — nicht
in der Tabelle enthalten. Der Gelegenheitsflugverkehr macht
etwa drei Viertel der Flige zwischen London und Faro aus;
London - Teneriffa und Palma de Mallorca - Manchester sind
fast ausschlief3lich Charterflugstrecken. Mit Uber
829 000 Fluggéasten ist Manchester - Teneriffa die einzige
Strecke in der Tabelle, die zu 100 % mit Charterfligen bedient
wird. Fur Strecken wie Palma de Mallorca - Frankfurt, Palma
de Mallorca - Dusseldorf oder London - Barcelona wére
eigentlich Ahnliches zu erwarten. Uberraschenderweise gibt
es bei diesen Verbindungen jedoch einen hohen Anteil an
~Urlauber“-Linienfligen.

eurostat



Personenbeférderung im Extra-EU-Verkehr

Tabelle 2 : Entwicklung des Extra-EU-Verkehrs (1993-1998)

Luftverkehr zwischen der EU Anderung Anderung Anderung Anderung Durchschnittlicher
und der iibrigen Welt (%) (%) (%) (%) jahrlicher Zuwachs
(beide Richtungen) 1994-1995  1995-1996  1996-1997  1997-1998 (%) 1993-1998
Mittel- und Osteuropa 12.04 10.79 5.50 15.03 11.49
Européische Republiken der ehem. UdSSR 18.30 8.26 12.40 -4.22 8.93
Ubriges Europa 10.99 6.02 6.64 2.14 6.14
Nordafrika -0.17 10.58 8.19 1.48 3.51
Westafrika 3.45 9.10 10.23 8.74 7.29
Zentralafrika 7.57 4.73 -5.82 9.28 2.44
Ostafrika 1.23 2.29 -2.97 -12.49 -0.68
Sidliches Afrika 12.50 29.09 12.47 9.12 14.56
Nordamerika 7.08 6.61 8.04 6.80 6.98
Mittelamerika und Karibik 11.57 23.13 15.24 9.12 16.17
Siidamerika 13.41 5.62 7.50 5.15 9.01
Naher und Mittlerer Osten 10.65 4.49 3.25 9.46 6.16
Asiatische Republiken der ehem. UdSSR 28.22 6.67 13.71 0.33 22.02
Indischer Subkontinent 13.49 7.02 2.67 6.67 8.76
Ferner Osten 10.32 10.12 8.66 -1.11 9.61
Australien, Ozeanien und Antarktis 7.38 -8.54 3.65 37.53 7.74
Tabelle 2 stellt die Entwicklung des Luftverkehrs zwischen der ist bestédndig gestiegen. Eine stetige Zunahme (im

EU und der Ubrigen Welt dar. Die letzte Spalte der Tabelle
zeigt die durchschnittiche Zuwachsrate im Zeitraum
1993-1998.

Die hdchste durchschnittliche Zuwachsrate (+22 %) wird flr
den Verkehr zwischen der EU und den asiatischen Republiken
der ehemaligen UdSSR verzeichnet. Das Fluggastaufkommen
ist auf diesen Strecken jedoch relativ niedrig. Diese hohe
Zuwachsrate ist in erster Linie auf den beachtlichen Anstieg
zwischen 1993 und 1994 (+73 %) zuruckzufihren. Aus
Tabelle 4 geht hervor, dass die Zuwéchse in den Folgejahren
weit geringer ausfielen. Im Jahr 1998 blieb das
Fluggastaufkommen gegeniiber 1997 praktisch unverandert.
Fir die Zielorte in Mittelamerika und der Karibik betragt die
durchschnittliche Zuwachsrate 16 %, das Fluggastaufkommen

Durchschnitt um fast 15 % jahrlich) ist auch fur das sudliche
Afrika zu verbuchen. In beiden Fallen blieb die Zuwachsrate
1998 jedoch hinter den Werten der Vorjahre zuriick.

Der Verkehr zwischen der EU und Mittel- und Osteuropa hat
in den letzten Jahren stark zugenommen. Seit 1993 stieg das
Fluggastaufkommen jedes Jahr um uber 10 %, lediglich 1997
lag der Zuwachs gegeniber 1996 bei nur 5,5 %. Weniger
glnstig ist die Entwicklung bei den Zielorten in Ostafrika. Der
1997 leicht riicklaufige Trend (-3 %) verstarkte sich noch 1998
(-12 %).

Der Verkehr mit Australien, Ozeanien und der Antarktis
unterliegt einigen Schwankungen. Hervorzuheben ist der
Anstieg des Fluggastaufkommens von 1997 auf 1998, der mit
37,5 % einen Spitzenwert erreichte.

Tabelle 3: Extra-EU-Verkehr mit den Weltregionen 1998 — Anteile der einzelnen Mitgliedstaaten in %

B DK D EL E F IRL | L2 NL A P FIN 82 UK | EU-15
Europa ohne EU 3.34 2710\ 4.87 | 7.92 | 941 | 047 | 514 | 0.33 | 6.74 | 5.07 | 1.23 | 2.24 | 4.24 [21.90| 100
Amerika 2.84 16.70| 0.77 | 6.91 {12.77| 2.03 | 5.60 | 0.00 [10.58| 0.67 | 1.62 | 0.46 | 0.71 |38.35| 100
Asien, Austral. u. Ozean. | 4 24 2048|211 | 1.54 [14.93( 0.02 | 7.64 | 0.00 |11.49| 2.97 | 0.16 | 1.17 | 0.79 |35.45| 100
Afrika 5.71 17.16] 0.98 | 3.02 |35.78| 0.28 [10.49| 0.26 | 592 | 2.03 | 1.79 | 0.16 | 0.38 |16.04| 100

' Fur Danemark liegen keine Daten vor. 2 Daten iiber Teilflugstrecken (siehe ,Wissenswertes zur Methodik®).
Tabelle 3 zeigt den Anteil der Mitgliedstaaten am gesamten Australien und Ozeanien sowie Afrika.
Extra-EU-Verkehr. In dieser Tabelle wird der
Extra-EU-Verkehr in vier ,Weltregionen“ unterteilt: Europa
ohne EU, Amerika (Nord-, Mittel- und Sudamerika), Asien,

eurostat

Deutschland hat einen Anteil von 27,1 % am gesamten
Flugverkehr mit ,Europa ohne EU“ und liegt damit weit vor
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dem Vereinigten Konigreich, das bei einem Anteil von 21,9 %
halt.

Das Vereinigte Konigreich  behauptet dafir seine
dominierende Stellung (38,3 %) im Flugverkehr mit Amerika
und lasst Deutschland, Frankreich und die Niederlande (mit
Anteilen von 16,7 %, 12,7 % und 10,6 %) weit hinter sich. Auf
diese vier Lander zusammen entfallen fast 80 % des
gesamten EU-Flugverkehrs nach Amerika.

Tabelle 4 :

Das Vereinigte Konigreich ist auch im Flugverkehr mit Asien
sowie Australien und Ozeanien fuihrend, auch wenn hier der
Anteil mit 35,4 % des Gesamtverkehrs etwas geringer ist. An
zweiter Stelle folgt Deutschland mit knapp 20,5 %.

Beim Flugverkehr mit Afrika nimmt das Vereinigte Kdnigreich
mit 16 % den dritten Platz ein. Frankreich beherrscht diesen
Markt mit einem Anteil von knapp 36 %, der in erster Linie auf
Zielorte in Nordafrika zuriickzufuhren ist. An zweiter Stelle
liegt Deutschland mit einem Anteil von 17,2 % (gegeniber
19,3 % im Jahr 1997).

Anteil der wichtigsten Strecken am Extra-EU-Verkehr (1998)

Hauptstrecken im Extra-EU-Verkehr Anteil am gesamten | kumulierter

Extra-EU-Verkehr Anteil
Vereinigtes Kdnigreich Nordamerika 11.56% 11.56%
Deutschland Ubriges Europa 6.57% 18.13%
Vereinigtes Kénigreich Ubriges Europa 6.14% 24.27%
Deutschland Nordamerika 4.40% 28.67%
Frankreich Nordamerika 3.40% 32.07%
Frankreich Nordafrika 2.85% 34.92%
Vereinigtes Kdnigreich Ferner Osten 2.84% 37.76%
Niederlande Nordamerika 2.79% 40.56%
Frankreich Ubriges Europa 2.36% 42.92%
Deutschland Ferner Osten 2.06% 44.98%
Spanien Ubriges Europa 1.94% 46.92%
Vereinigtes Konigreich Naher und Mittlerer Osten 1.92% 48.84%
Deutschland Mittel- und Osteuropa 1.89% 50.73%
Niederlande Ubriges Europa 1.65% 52.37%
Deutschland Nordafrika 1.62% 54.00%
Frankreich Ferner Osten 1.50% 55.50%
Italien Nordamerika 1.24% 56.74%
Vereinigtes Konigreich Mittelamerika und Karibik 1.23% 57.97%
Schweden Ubriges Europa 1.14% 59.11%
Niederlande Ferner Osten 1.12% 60.23%

In Tabelle 4, in der die ,Weltregionen“ starker untergliedert
werden, wird der Zusammenhang zwischen den wichtigsten
Strecken und den einzelnen Mitgliedstaaten verdeutlicht. Die
Zahlen in der Tabelle beziehen sich auf die Anteile der
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einzelnen Staaten an einer bestimmten Strecke (erste Spalte)
und auf den kumulierten Anteil (zweite Spalte). Im Jahr 1998
machen die 20, in Tabelle 4 dargestellten Strecken 60 % des
gesamten Extra-EU-Verkehrs aus.
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> HINTERGRUND UND DEFINITIONEN — WISSENSWERTES ZUR METHODIK

Definitionen: Streckenherkunft-/Streckenzieldaten und
Teilflugstreckendaten — Grenziiberschreitende Fluggéaste
Streckenherkunft-/Streckenzieldaten entsprechen den ,On-Flight
Origin ~ and  Destination“-Daten  (OFOD = ,On-Flight*
Streckenherkunft-/Streckenzielverkehr). Die ICAO definiert ,On-
Flight* Streckenherkunft-/Streckenzielverkehr als
Verkehrsaufkommen auf einem bestimmten Flug mit derselben
Flugnummer unterteilt nach Flughafen-Paaren entsprechend dem
Einsteige- und Aussteigeort dieses Fluges. Bei Fluggésten, Fracht
oder Post, deren Herkunftsflughafen nicht bekannt ist, ist als
Herkunftsort des Flugzeuges der Abflugort anzunehmen; das
Gleiche qilt fiir den Aussteigeort. Da die Flugreise eines Fluggastes
aus mehr als einem Flug bestehen kann, sind ,On-Flight"
Streckenherkunft/Streckenziel eines Fluggastes nicht unbedingt
identisch mit seinem tats&chlichen Herkunfts- und Zielort.

Eine Teilflugstrecke wird von der ICAQ definiert als der Betrieb eines
Flugzeugs vom Abflug bis zur nachsten Landung. Fluggaste auf
einer  Teilflugstrecke ~ werden nach  der  zuriickgelegten
Teilflugstrecke eingeordnet.

Der Unterschied zwischen Streckenherkunfts-/Streckenziel- und
Teilflugstreckendaten wird durch folgendes Beispiel deutlich: Ein
Flug wird auf der Strecke New York - London - Paris betrieben. Das
Fluggastaufkommen belduft sich auf 185 Passagiere von New York
nach London, 135 von New York nach Paris und 75 von London
nach Paris. Bei den Streckenherkunfts-/Streckenzieldaten werden
185 Fluggaste fir New York - London, 135 Fluggaste fir New York-
Paris und 75 Fluggaste fir London - Paris registriert. New York
meldet die Zahlen fiir New York - London und New York - Paris,
London die Zahlen fiir New York - London und London - Paris, Paris
die Zahlen fir New York - Paris und London - Paris. Fiir die beiden
Teilflugstrecken ~ werden  folgende  Werte  verbucht:  New
York - London 320 =(185+135) Fluggaste, London - Paris
210 = (135 + 75) Fluggéaste.

Als Fluggéste gelten alle Personen, deren Flugreise am
Meldeflughafen beginnt oder endet, zuziiglich der Fluggaste mit
Anschlussfliigen, die auf dem Meldeflughafen zweimal gezahit
werden. Fluggaste im ungebrochenen Durchgang werden fiir die
Teilflugstreckendaten erfasst, nicht jedoch fiir die Streckenherkunfts-
IStreckenzieldaten.  (Im  genannten  Beispiel werden die
135 Transitfluggéste in London vom Londoner Flughafen fir die
Teilflugstreckendaten erfasst, nicht jedoch fiir die Streckenherkunfts-
IStreckenzieldaten).

Grenziiberschreitende Fluggdéste: Streckenherkunfts-
IStreckenziel- und Teilflugstreckendaten — Meldelédnder

Im Prinzip beruhen die Angaben der vorliegenden Veréffentlichung
nicht auf Teilflugstreckendaten, sondern auf Streckenherkunfts-
[Streckenzieldaten. Soweit vorhanden wurden Streckenherkunfts-
IStreckenzieldaten herangezogen, bei Landern, die keine derartigen
Daten gemeldet haben, wurden jedoch Teilflugstreckendaten
verwendet. Somit wurden in allen Abbildungen und Tabellen fiir
Osterreich (A), Belgien (B), Deutschland (D), Griechenland (EL),
Spanien (E), Frankreich (F), Irland (IRL), Finnland (FIN), Italien (1),
die  Niederlande (NL), Portugal (P) und das Vereinigte
Konigreich (UK)  Streckenherkunfts-/Streckenzieldaten verwendet,
Teilflugstreckendaten  hingegen nur fir Luxemburg (L) und
Schweden (S). Danemark (DK) Gbermittelte fiir das Jahr 1998 Daten

mit  inkompatibler ~ Struktur.  Belgien lieferte  (Strecken-
herkunft/Streckenziel-)Daten lediglich fir Briissel und Irland Daten
fir Dublin, Shannon und Cork.

Hinweis: vor allem bei Langstreckenfligen im Extra-EU-Verkehr
kénnen bei nach dem Teilflugstreckenprinzip (Luxemburg und
Schweden) angegebenen Fluggastzahlen zu niedrige Schatzungen
vorliegen. Dies sollte bei den Tabellen3 und 4 sowie - in
geringerem Male - bei Tabelle 2 berticksichtigt werden. Aus
methodischen Griinden ist dies jedoch nicht zu vermeiden.

Die Fluggastzahlen beziehen sich auf grenziiberschreitende
Fluggéste, d. h. Inlandsfliige wurden nicht beriicksichtigt.

Weltregionen

Die L&nder, aus denen sich die fiinf fir Tabelle3 Uber den
Extra-EU-Verkehr definierten Weltregionen (EU, Europa ohne EU,
Amerika, Asien, Australien und Ozeanien, Afrika) zusammensetzen,
werden auf Anfrage genannt. Asien, Australien und Ozeanien
(einschlieBlich der Stidsee und der Antarktis) wurden aus Grinden
der Klarheit zu einer Weltregion zusammengefasst.

Die in der vorliegenden Verdffentlichung definierten ,Weltregionen®
entsprechen der von allen Eurostat-Referaten  benutzten
Geonomenklatur (ABI. Nr. L 307, 02.12.1999, Seite 46 — Verordnung
(EG) Nr. 2543/99 der Kommission Uber das Landerverzeichnis fir
die Statistik des AuRenhandels der Gemeinschaft und des Handels
zwischen ihren Mitgliedstaaten).

Schitzungen fiir Griechenland, Finnland und Déanemark

Fir Griechenland (1997), Finnland (1993 bis 1996) und Danemark
(1998) wurden die Abflugzahlen anhand der entsprechenden, von
anderen Landern gemeldeten Ankunftszahlen geschétzt.

Daten fiir Schweden

Fir 1993 und 1994 hat Schweden nur Daten fir drei wichtige
Flugh&fen vorgelegt. Die Daten fiir 1995, 1996 und 1997 beziehen
sich auf alle Flughafen. Vergleiche sind daher schwierig. Aus
Griinden der Konsistenz wurden daher fiir die Jahre 1993 und 1994
die Daten des SIKA  (Schwedisches Institut  fir
Verkehrsanalyse/Schwedisches Amt fir Zivilluftfahrt) Gbernommen.

Abbildung 4: Intra-EU-Fluggastverkehr

Der Berechnung der Prozentzahlen wurden Abflugzahlen oder
entsprechende Schatzungen zugrunde gelegt. Fir jedes L&nderpaar
wird zur Ermittlung der in der Tabelle enthaltenen Schétzungen die
Gesamtzahl der Abflige der beiden Lander durch die Summe der
(tatsachlichen und geschatzten) Abflugzahlen der EU geteilt.
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