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Statistik der
Verkehrsunternehmen

Busse und Bahnen sind die griofiten Arbeitgeber im Sektor
Personenbeforderung im Landverkehr

Aurora Ortega Sdanchez

Der Sektor “Personenbeférderung im Landverkehr” besteht aus den
Teilsektoren “Busse und Bahnen”, “Taxis” und “Omnibus-Charterverkehr”.
Personenbeférderung im Eisenbahnverkehr ist nicht beriicksichtigt (siehe
Hinweise zur Methodik).

Die wesentlichen Merkmale des Sektors Personenbeférderung im
Landverkehr in der Europdischen Union sind:

« Bei den Taxis ist der Selbstandigenanteil hoéher als in den (brigen
Teilsektoren.

* Im Sektor Busse und Bahnen gibt es wenige, jedoch gro3e Unternehmen.

e Der Umsatz pro Beschaftigtem war der niedrigste im gesamten
Verkehrssektor.

« In der Personenbeférderung im Landverkehr ist der Anteil der
Personalaufwendungen an der Produktion hoéher als in den ubrigen
Teilsektoren des Land- und StraRenverkehrs.

* Ein hoher Anteil von 90% der Personenkilometer entfallt auf Pkws. Nur
9% entfallen auf Busse und Charterbusse und 1% auf StraRenbahnen
und U-Bahnen.
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Abbildung 1: Beschdftigtenverteilung in der Personenbeforderung im Landverkehr
(verschiedene Berichtszeitrdume, Details siehe Tabelle 2)

Weitere wichtige Daten in Kurzform:

e Die Nutzung von Pkws nimmt rascher zu als die von Bussen und
Charterbussen sowie StraRenbahnen und U-Bahnen zusammen.

¢ In der EU kommen durchschnittlich 16 Busse auf 10 000 Einwohner.



Wenige, aber groBe Unternehmen im Sektor Busse und Bahnen

Zahl der Unternehmen Zahl der Beschiftigten
Personen- Personen-
beférderung Busse Omnibus- beférderung Busse Omnibus-
im Land- und Charter im Land- und Charter
Jahr verkehr Bahnen Taxis verkehr Jahr verkehr Bahnen Taxis verkehr
EU 15 : (Bitte beachten Sie, EU15 : :
B : : dass die Summe der B 1997 27974
DK 1996 262 drei Teilsektoren DK 1996 13784
D . . (Busse und Bahnen, D . .
EL : : : : : OTZ;:ZSSZZf EL : : :
E(1) 1997 66911 3679 63107 3672 Cpariemerkenr) E (1) 1996 65265 © 38180
F(2) 1997 33648 1842 23624 1190 wegen F(2) 1996 173305 118295 31012 13662
IRL : : : : . unterschiedlicher |RL : : : : :
| 1996 22859 2406 17464 2089  Referenzjahre nicht | 1996 136011 105384 22379 8248
L 1996 176 : . . immer genau mit 1996 1867 . : .
der Zahl der
NL (3) 1997 3085 66 3295 245 personenbefor-  NL 1993 58295 27805 24935 5555
A(4) 1998 4187 516 2881 561 derungenim A (3) 1998 37710 67986 5907 6982
P : : : : Landverkehr P : : : : :
FIN 1998 9022 : : . dbereinstimmy) N 1998 24076
S(2) 1996 9594 988 7850 445 S : :
UK (5) 1997 8471 2401 4332 1679 UK :
(1) Daten fir 60.22 und 60.23: 1996 (fiir 60.21: 1994) (1) Daten fiir 60.21- 1994
(2) Daten ftir 60.21, 60.22 und 60.23: 1994 (2) Daten fiir 60.21, 60.22 und 60.23: 1994
(3) Daten fiir 60.21, 60.22 und 60.23: 1993 (3) Daten fiir 60.21, 60.22 und 60.23: 1991
(4) Daten fiir 60.21, 60.22 und 60.23: 1991
(5) Daten fiir 60.21, 60.22 und 60.23: 1996
Tabelle 1: Verteilung der Unternehmen in der Tabelle 2: Beschdftigung in der

Personenbeforderung im Landverkehr

Die Zahl der Unternehmen im Teilsektor
“Taxis” ist verglichen mit den Ubrigen
Teilsektoren hoch. Die Taxiunternehmen
stellen 84% der Unternehmen des Sek-
tors (auf Busse und Bahnen sowie auf
den Omnibus-Charterverkehr entfallen
8% bzw. 7%). Diese Zahlen missen in
Beziehung zur Zahl der Beschaéftigten pro
Unternehmen gesetzt werden: Die Taxi-
unternehmen beschéftigten nur 19% der
Arbeitskrafte in diesem Sektor. Dem-
gegeniber ist die Beschaftigtenzahl im
Sektor Busse und Bahnen sehr viel
hoher, denn dort sind 73% aller in der
Personenbeférderung im Landverkehr
beschaftigten Personen tatig.

Unter den Mitgliedstaaten, fur die Daten
vorhanden sind, weisen Spanien und
Frankreich die hoéchste Zahl von Unter-
nehmen auf, was vor allem auf die hohe
Zahl von Taxiunternehmen zurlickzu-
fuhren ist. Frankreich und lItalien sind die
Lander mit den meisten Beschaftigten.

Nur fir wenige Mitgliedstaaten stehen
Daten Uber den Teilsektor Taxis zur
Verfigung. In Spanien gibt es 63 000
Unternehmen, wahrend es in Frankreich
fast 24 000 Unternehmen mit 31 000
Beschaftigten gibt. In den Niederlanden
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Personenbeforderung im Landverkehr

niederlandischen Busunternehmen
(Connexxion) hat neben 4000 Bussen
auch 2500 Taxis im Dienst.

ist die Zahl der Beschaftigten pro
Taxiunternehmen mit durchschnittlich 7,6
relativ hoch, wahrend die Unternehmen
in Frankreich und Italien im Durchschnitt
lediglich 1,3 Beschéaftigte  haben.
Busunternehmen kdnnen auch Taxis
besitzen. Eines der groRten

In den Niederlanden ist die Zahl der
Beschaftigten pro Unternehmen in der
Personenbeférderung im Landverkehr

Zahl der Unternehmen

B Omnibus-Charterverkehr

0O Taxis

B Busse und Bahnen

Zahl der Beschaftigten
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Abbildung 2: Zahl von Unternehmen im Sektorenvergleich (E, F, I, NL, S und UK)
sowie Beschdiftigtenzahl (F, I, A und NL)

NL L A | F FIN

Abbildung 3: Zahl der Beschdiftigten pro Unternehmen in der Personenbeforderung
im Landverkehr, berechnet anhand der vorhandenen Daten, siehe Tabellen I und 2
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Selbstiandigenrate Lohn- Lohnbereinigte
Personen- stiickkosten Arbeits-
beférderung  Busse Omnibus- Jahr | (1000 ECU) produktivitét (%)
im Land- und Charter EU 15 : : :
Jahr verkehr Bahnen Taxis verkehr B (1) 1997 33 111
EU15 : DK : ' '
B 1997 8 : D
DK 1996 : 1 EL
D . . E : : :
EL : . . F 1996 33 76
E(l) 1996 : 4 : 7 IRL : : :
F(2) 1996 16 1 77 6 ' 1996 36 96
IRL : : . . . L 1996 35 117
| 1996 18 3 81 43 NL 1997 1 :
L 1996 10 . . : A(2) 1998 24 128
NL 1993 6 0 13 1 P : : :
A(3) 1998 11 . 0 . FIN(2) 1998 24 107
P . : . S 1996 31 :
UK 1996 :
FIN 1998 42 (1) Lohnstiickkosten: 1996
S : ' (2) Lohnstiickkosten: 1997
UK

(1) Daten fiir 60.23: 1994
(2) Daten fiir 60.21, 60.22 und 60.23: 1994
(3) Daten fiir 60.22: 1991

Tabelle 4: Lohnstiickkosten und
Arbeitsproduktivitdt in der Personenbeforderung

Tabelle 3: Selbstindigenrate (%)

mit 18,9 am héchsten, gefolgt von
Luxemburg (10,6) und Osterreich (9). Am
niedrigsten ist die durchschnittliche
Beschaftigtenzahl pro Unternehmen in
Finnland mit 2,7.

Die  Konzentration (wenige groRRe
Unternehmen) im Teilsektor Busse und
Bahnen wird durch den niedrigen
Selbsténdigenanteil bestat-igt und dirfte
darauf zurtckzufiihren sein, daR die
Infrastrukturinvestionen in dieser Tatig-
keit hoch sind. Im Gegensatz dazu ist die
Selb-stdndigenrate im Teilsektor Taxis
aufgrund der geringen Eintrittskosten

hoch.

In den 6 Mitgliedstaaten, fir die Daten
verfugbar sind, ist die lohnbereinigte
Arbeitsproduktivitdt nied-riger als im
Sektor Straf3en-verkehr. Der Grund dafur
ist der hohere Anteil der Personalauf-
wendungen an der Produk-tion (siehe
Seite 4). Die Mitgliedstaaten mit den an
der Produktion gemessenen hdochsten
Personalaufwendungen sind Luxemburg
(125%) und Belgien (84%). Der
luxemburgische Wert wiirde unter 100%
liegen, wenn die Personal-aufwendungen
durch den Umsatz geteilt wirden.

im Landverkehr

Die Lohnstlickkosten im Sektor Per-
sonenbeférderung im Landverkehr sind
in drei Landern relativ niedrig: im
Vereinigten Konigreich, Osterreich und
Finnland. In Frankreich und Schweden
Ubersteigen die Personalaufwendungen
die Wertschopfung. Dies geht aus der
niedrigen lohnbereinigten Arbeitsproduk-
tivitat hervor, die in Frankreich bei 76%
liegt. Die relativ niedrigen Werte fir
Italien (96%), aber auch fur Frankreich,
sind auf Anpassungen der Selbstan-
digenrate zurtickzufiihren (die in diesen
Landern bei 18% bzw. 16% liegt).

Niedrigster Umsatz pro Beschaftigtem im gesamten Verkehrssektor

Umsatz im Umsatz pro
Verkehrssektor Beschiftigtem
Jahr (Mio ECU) (1000 ECU)
EU15 :
B 1997 1016 36
DK : :
D
EL
E : :
F 1996 7903 46
IRL : : :
| 1996 3465 30
L 1996 66 36
NL (1) 1997 1670 28
A 1998 1624 43
P : : :
FIN 1998 1150 48
S 1996 3285
UK 1997 6717

(1) Berichtszeitraum fir Zahl der Beschéftigten: 1993

Tabelle 5: Umsatz im Sektor Personen-
beforderung im Landverkehr

Die von Frankreich, Italien, den Nieder-
landen und dem Vereinigten Konigreich

~ bereitgestellten Daten fur die Teilsek-
. toren (Busse und Bahnen, Taxis und
- Omnibus-Charterverkehr) verdeutlichen
: das grofRe Gewicht
* Busse und Bahnen. Der Umsatz in die-
* sem Teilsektor hat einen Anteil von 72%

des Teilsektors

. am Gesamt-umsatz im Sektor Personen-

beférderung im Landverkehr, wahrend
auf den Teilsektor Taxis 15% und auf
den Omnibus-Charterverkehr 13%

"~ entfallen.

. 9 Mitgliedstaaten haben Daten ber den
: Umsatz im Sektor Personen-beférderung

im Landverkehr bereitgestellt, der die drei
Teilsektoren umfaf3t. Die Mitgliedstaaten
mit dem hoéchsten Umsatz pro

eurostat
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Beschaftigtem sind Finnland (48 000
ECU) und Frankreich (46 000 ECU),
wahrend die Niederlande (28 000 ECU)
und ltalien (30 000 ECU) die niedrigsten
Umsatze melden. Allerdings gehen aus
den Ubrigen Betriebsraten andere
GroRenordnungen hervor (siehe Seite 4).

Der durchschnittiche Umsatz pro
Beschaftigtem betrdagt in den 7
Mitgliedstaaten, fur die Daten vorhanden
sind, 37 000 ECU. Dies ist der niedrigste
Wert im gesamten Verkehrssektor. So
wurden beispielsweise in der Glter-
beférderung im StralRenverkehr und im
Luftverkehr héhere durchschnit-tliche
Umsatze von 77 000 bzw. 175 000 ECU
erzielt (1995).



Hohe Personalaufwendungen belasten die Betriebsergebnisse

Eines der wesentlichen Kenn-zeichen Brutto-Betriebsrate (%) Wertschépfung im Produktionswert (%)
des Sektors Personenbefdrderung im Personen- Personen-
Land-verkehr besteht im hohen beférderung Busse Omnibus-| beférderung Busse Omnibus-
Niveau der Personalaufwendungen, imLand-  und Charter imLand-  und Charter
die héher als in den Sektoren Land- Jahr verkehr Bahnen Taxis verkehr verkehr Bahnen Taxis verkehr
und StraRenverkehr sind. Dies kann EU15 1 1 :
anhand des Anteils der gél()z) 122; o 27: 101 231
Personalaufwendungen an der . . .
Produktion verdeutlicht werden, derin g . . :
allen Mitgliedstaaten mit Ausnahme E 1996 : : : 19 : : : 61
Osterreichs (59% fir Landverkehr) F(3) 1996 -6 6 49 10 52 72 62 51
und die Niederlande (112% fur IRL : : : : : : : : :
StralB3enverkehr) hoher ist als im ! 1996 20 15 a4 20 2 76 61 43
Land- und StralRenverkehr. Der N 1996 26 : : : 162 : : :
NL 1997 32 50 21 15 105 160 68 55
Grund daflr ist im Teilsektor Busse p 1998 22 . : . 74 : . .
und Bahnen zu suchen: Der Anteil p : : :
der Personalaufwendungen an der FIN 1998 33 : : 66 : :
Produktion erreichte 62% gegentiber S (1.4) 1996 -8 16 10 : 25 5 39 :
UK (1,5) 1997 19 18 30 27 59 60 52 51

24% bei Taxis und 30% im Omnibus-
Charterverkehr.

(1) Wertschépfung im Produktionswert: Daten werden nicht durch den Produktionswert, sondern durch den Umsatz geteilt
(2) Statt der Bruttowertschépfung zu Faktorkosten wurde die Bruttowertschpfung zu Basispreisen gemessen

(3) Daten fiir 60.21, 60.22 and 60.23: 1994, Statt der Bruttowertsch6pfung zu Faktorkosten wurde die Bruttowertschopfung zu
Basispreisen gemessen

In Luxemburg und den Niederlanden
betragt die  Wertschopfung im
Produktionswert Uber 100%. Als
Erklarung dafir konnten die grof3en
betriebsbedingten Subventionen im
Sektor Busse und Bahnen
herangezogen werden.

(4) Daten fiir 60.21 und 60.22: 1994
(5) Daten fiir 60.21, 60.22 und 60.23: 1996; Statt der Bruttowertschépfung zu Faktorkosten wurde die Bruttowertschépfung zu
Basispreisen gemessen

und Schweden (-264 Mio.

Die hohen Personalaufwendungen

belasten die Betriebsergebnisse, und in zwei
Mitgliedstaaten ist die erste Betriebshilanz
sogar negativ: in Frankreich (-501 Mio. ECU)
Ein
Vergleich zwischen den Sektoren zeigt, daf

ECU).

Tabelle 6: Brutto-Betriebsrate und Wertschopfung in % des Produktionswerts

die BruttoBetriebsrate in der
Personenbeférderung im Landverkehr
niedriger ist als im StraRenverkehr

insgesamt (10% gegeniiber 149%).

Bruttowertschopfung zu Faktorkosten Personalaufwendungen Bruttobetriebsiiberschuf Anteil der Personal-aufwendungen
(mio ECU) (mio ECU) (mio ECU) an der Produktion (%)

Personen- Personen- Personen- Personen-
beférderung  Busse Omnibus-| beférderung  Busse Omnibus-| beférderung  Busse Omnibus-| beférderung Stras-
im Land- und Charter im Land- und Charter im Land- und Charter imLand- Land-  sen-
Jahr verkehr Bahnen Taxis verkehr| verkehr Bahnen Taxis verkehr| verkehr Bahnen Taxis verkehr verkehr verkehr verkehr
EU 15 : : : : )|EU 15 : : :
B (1) 1997 1030 : 856 : 175 : :|B (7,8) 84 52 31
DK (2) 1996 : 160 : 346 -186 :|DK (8) : : 26
D . . . . p : .

EL : : : : : : )|EL :
E (3) 1996 ;1921 1076 1413 : 705 : 508 : 371|E : : :
F (4) 1996 4350 4137 532 359 4851 3762 111 278 -501 375 421 81|F 58 46 37
IRL : : : : : : : : : : : : [IRL : : :
I 1996 4698 4173 281 244 4016 3807 73 136 682 365 208 108|I 61 35 24
L 1996 76 : : : 59 : : : 17 : : :IL 125 59 43
NL 1997 1739 1137 444 159 1207 793 299 116 531 343 145 43|NL (7,9) 73 43 112
A 1998 1181 : : : 823 : : : 359 : : :|A (10) 52 59 40
P 1997 : : : P : 28 :
FIN 1998 839 : : 458 : : 381 : : :|FIN (10) 36 33 29
S(1,5) 1996 823 1014 231 1087 727 172 -264 286 59 1S 33 27 27
UK (1,6) 1997 3936 2624 482 413 2645 1844 200 195 1291 779 281 218|UK (7,11) 39 27 28

(1) Anteil der Personal-aufwendungen an der Produktion: Daten werden nicht durch den Produktionswert, sondern durch den Umsatz geteilt
(2) Statt der Bruttowertschépfung zu Faktorkosten wurde die Bruttowertschépfung zu Basispreisen gemessen

(3) Daten fur 60.21: 1994

(4) Daten fiir 60.21 bis 60.23: 1994; Statt der Bruttowertschépfung zu Faktorkosten wurde die Bruttowertschépfung zu Basispreisen gemessen

(5) Daten fiir 60.21 und 60.22: 1994

(6) Daten fiir 60.21 bis 60.23: 1996; Statt der Bruttowertschépfung zu Faktorkosten wurde die Bruttowertschépfung zu Basispreisen gemessen

(7) Landverkehr: 1996

(8) Strassenverkehr: 1995

(9) Landverkehr: 1995

(10) Land und Strassenverkehr: 1997
(11) Strassenverkehr: 1996

Tabelle 7: Bruttowertschopfung zu Faktorkosten, Personalaufwendungen und Bruttobetriebsiiberschuf in der
Personenbeforderung im Landverkehr und Anteil der Personalaufwendungen an der Produktion im Vergleich mit dem
Landverkehr (NACE 60) und dem Strafsenverkehr (NACE 60.2)
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Diese Betriebsrate weist auch auf eine
wesentliche Diskrepanz zwischen den
Mitgliedstaaten hin. Die héchsten Raten
weisen die Niederlande und Finnland auf
(35% bzw. 34%), wahrend die Raten in
Frankreich und Schweden sehr niedrig
sind (-6% bzw. -8%). Diese Disk-
repanzen kénnen mit der Heterogenitéat
des Marktes in der Personenbeférderung
im Landverkehr erklart werden (dem-
gegeniber ist beispielsweise der Markt
far die Guterbeférderung im
StraBenverkehr sehr homogen).

Die Investitionszahlen sind unerlaRlich
fir ein besseres Verstandnis dieses

Sektors, insbesondere des Teilsektors
Busse und Bahnen, WO die
Infrastrukturkosten  hoch  sind. So

entfallen in den vier Mitgliedstaaten, die
fir die drei Sektoren Daten Uber die
Investitionen zur Verfligung stellen, vier

Funftel der Gesamtinvestitionen im
Sektor Personenbeférderung im
Landverkehr auf Investitionen in

Anlagegiter im Teilsektor Busse und
Bahnen.

Die durchschnittliche Investitionsrate in
der Personenbeférderung im
Landverkehr (die anhand der
vorhandenen Daten berechnet wurde)
liegt bei fast 28%, was fast derslbe
Mittelwert als im StraRenverkehr (26%)
und im Landverkehr (29%) ist. Die
Mitgliedstaaten mit den  hdchsten
Investitionsraten sind Schweden (50%)
und Osterreich (51%). In diesen beiden
Landern wurde die Hélfte des erzeugten
Vermdgens reinvestiert.

Auf die Pkws entfallen 90% der in der EU

im StraRenverkehr zuriickgelegten
Personenkilometer. Busse und
Charterbusse haben lediglich einen

Anteil von 9%, StraRenbahnen und U-
Bahnen von 1%.

Investitionen Investitions-
Jahr (mio ECU) rate (%)
EU 15 : . .
B
DK
D
EL
E : : :
F 1996 1506 35
IRL : : :
| 1996 1001 21
L 1995 16 21
NL 1997 504 29
A 1998 600 51
P : : :
FIN 1998 240 29
S 1996 414 50
UK (1) 1996 691 18

(1) Wertschépfung: Bruttowertschépfung zu
Basispreisen

Tabelle 8: Investitionen und Investitions-
rate im Sektor Personenbeforderung im
Landverkehr

Vorherrschaft und wachsender Anteil der Personenkraftwagen gegeniiber den

offentlichen Verkehrsmitteln

Allerdings werden die offentlichen
Verkehrsmittel in einigen Mitgliedstaaten
umfangreicher genutzt. Das zeigt sich bei
einem Vergleich des Anteils an der
Nachfrage im Landverkehr  (mit
Ausnahme von Eisenbahnen), gemessen
in Personenkilometern pro Kopf.

Nur in vier Mitgliedstaaten liegt der Anteil
von StralRenbahnen und U-Bahnen am
Landverkehr tber dem EU-Durchschnitt
von 1%, namlich in Osterreich (1,9%),
Schweden (1,5%), Frankreich (1,4) und
Spanien (1,2). In Portugal betragt der
Anteil dieser Verkehrsmittel nur 0,4%.

Einen groReren Anteil am Landverkehr
haben Busse und Charterbusse (10%). In
drei Mitgliedstaaten ist dieser Anteil
besonders hoch: in Griechenland (24%),
Danemark (15%) und Osterreich (15%).

Was die relative Bedeutung der
Verkehrsmittel anbelangt, so wird in
diesen drei Mitgliedstaaten auch am

wenigsten auf Pkws zurlickgegriffen, die
folgende Anteile am Landverkehr haben:
75% in Griechenland, 83% in Osterreich
und 85% in Danemark. In Griechenland
ist dies auf die bevorzugte Nutzung

(in Mio. (% der gaesamten (in Personenkilometern

Personenkilometern) Personenkilometern) pro Kopfl

Strassen-  Busse Strassen- Busse Strassen- Busse

bahnen und bahnen und bahnen und

und U- Charter- und U- Charter- und U- Charter-
Bahnen  busse Pkw| Bahnen busse Pkw|| Bahnen busse Pkw
EU 15 41737 385414 3785179 0.99 9.15 89.86 112 1031 10129
EUR-11 32787 301119 2938 300 1.00 9.20 89.80 113 1038 10125
B 800 11500 94 000 0.75 10.82 88.43 79 1129 9232
DK 0 11400 65 000 0.00 14.92 85.08 0 2164 12337
D 8300 68000 745300 1.01 8.28 90.71 101 828 9070
EL 750 20695 64 379 0.87 24.11 75.01 71 1968 6121
E 4570 38500 350000 1.16 9.79 89.04 116 980 8904
F 10000 42000 685100 1.36 5.70 92.95 171 718 11716
IRL 0 5500 45 000 0.00 10.89 89.11 0 1529 12509
| 5300 87000 635000 0.73 11.96 87.31 93 1518 11077
L 0 419 4 800 0.00 8.04 91.96 0 1002 11467
NL 1400 14600 151200 0.84 8.73 90.43 90 937 9702
A 1500 12500 67 000 185 15.43 82.72 186 1547 8293
P 500 13100 109 000 0.41 10.69 88.91 50 1319 10972
FIN 417 8 000 51 900 0.69 13.26 86.05 81 1559 10113
S 1400 9 000 85 000 1.47 9.43 89.10 158 1016 9596
UK 6800 43200 632500 1.00 6.33 92.67 116 734 10746

Quelle: Eurostat, Milieu Datenbank

Tabelle 9: Intensitdt der Personenbeforderung im Landverkehr verglichen mit der
Nutzungsintensitdt der Personenkrafiwagen [1997] (Zur verwendeten Terminologie
methodologischen Anmerkungen)

von Bussen zurlickzufiihren, die in niedrigen Tarife. Die Ausgaben fir

einem  ausgedehnten

Liniennetz Pkws sind in Griechenland ebenfalls

haufig verkehren. Dazu kommen die relativ gering.

eurostat
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Verglichen mit dem langsamen Anstieg
der Nutzungsintensitat der offentlichen

Verkehrsmittel (0,36% bei
StraRenbahnen und U-Bahnen in 5
Jahren und 1,73% bei Bussen und
Charterbussen in 8 Jahren) ist der

Zuwachs bei den Pkws ausgesprochen
hoch (iber 10% in 8 Jahren).

Portugal und Griechenland sind jene
Mitgliedstaaten, in denen die Nutzung
von Pkws am deutlichsten zugenommen
hat (+67% bzw. +27% zwischen 1990
und 1997).

Zu den Mitgliedstaaten, die die Nutzung
von Bussen und  Charterbussen
ausgeweitet haben, zahlen Osterreich
und Irland (in beiden L&ndern wurde
zwischen 1990 und 1997 ein Zuwachs
von 37% verzeichnet). Hingegen ging die
Nutzung von Bussen und Charterbussen
in Deutschland und dem Vereinigten
Konigreich im selben Zeitraum zuriick
(-10% bzw. -8%).

[in Personenkilometern
pro Kopf] lIndex: 1993 = 100%]

StraBen- Busse StraBen- Busse und

bahnen und bahnen  Charter-

und U- Charter- und U- busse

Bahnen busse Pkw | Bahnen Pkw
1990 1014 9053 101 94 Quelle:
1991 1017 9204 101 96 Eurostat,
1992 : 1018 9502 : 101 99 Milieu
1993 111 1008 9600 100 100 100 Daten-
1994 112 1008 9660 100 100 101
1995 109 1031 9826 98 102 102 bank
1996 113 1030 9951 101 102 104
1997 112 1031 10129 100 102 106

Tabelle 10: Entwicklung der Nutzungsintensitdt der offentlichen

Verkehrsmittel verglichen mit

Pkws (Index: 1993 = 100%)

[Index: 1993 = 100%]
106 A - =/ - Pkw
104 - ,A.
102 .0 z O oo
= m] O e @— Busse und
100 - Charter-
08 ,A busse
96 A ——Straen-
. bahnen

94 A" . . . . . T ! und U-

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 Bahnen

Abbilding 4: Zahl der Busse im Jahr 199

6 Quelle: Eurostat,
Milieu Datenbank

Durchschnittlich 16 Busse pro 10 000 Einwohner in der Europaischen Union

Die Zahl der Busse pro Kopf war in den
Mitgliedstaaten sehr unterschiedlich. In
den Niederlanden und Frankreich kamen
im Jahr 1996 7 Busse auf 10 000
Personen, wahrend es in Danemark,
dem Vereinigten Kodnigreich,
Griechenland und Luxemburg mehr als
20 Busse pro 10 000 Personen waren,

Erwartungsgemdal liegen die Raten fir
Déanemark und Griechenland deutlich
Uber dem EU-Durchschnitt von 16
Bussen pro 10 000 Personen, da Busse
und Charterbusse in diesen beiden
Landern, wie oben erwéhnt (siehe Seite
5), intensiv genutzt werden.

von Bussen pro 10 000 Einwohner
aufweist, wird dort die zweitniedrigste
Nutzungsrate bei Bussen und
Charterbussen (734 Personenkilometer)
verzeichnet. Der Grund fir dieses
Paradox liegt in der geringen Gréf3e und
Befoérderungskapazitat der Busse.

Quelle: Eurostat, Regio Datanbank

d.h. 11 Busse mehr als im EU- Obwohl das Vereinigte Kénigreich in der
Durchschnitt. Europédischen Union die hochste Zahl
Zahl der Busse Zahl der Busse pro

10 000 Einwohner . |
B 15000 15 AL .
DK 14000 27 b ‘
D 84000 10 A 1
EL 25000 24 ‘
E 48000 12 F ;
F 40600 7 B ‘
IRL 6100 17 FIN
| : : IRL ‘
L 900 22 s :
NL 11000 7 L ‘
A 9000 11 1

B

P : : ;
FIN 8300 16 B :
S 17700 20 UK : .
UK 157000 27 0 5 10

Tabelle 10: Zahl der Busse im Jahr 1996
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Abbildung 5:

Zahl der Busse pro 10 000 Einwohner im Jahr 1996
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> HINTERGRUNDINFORMATIONEN - HINWEISE ZUR METHODIK

Verwendete Datenbanken

Die Daten stammen aus NewCronos, der
Referenzdatenbank von Eurostat. Diese
Ausgabe von “Statistik kurzgefal3t” beruht auf
den jahrlichen Unternehmen-sstatistiken (DFT
file: enter) des Bereichs Strukturelle
Unternehmensstatistik.

Es wurden auch Daten aus anderen Eurostat-
Bereichen verwendet: Themen-kreis 1,
domain regio collection tran (Zahl der Busse)
und Themenkreis 8, milieu, collection term,
group termd (Personenbefdrderung).
60.2A 'Personenbeférderung im
Landverkehr'

Dies ist die Summe von drei Gruppen von
NACE Rev. 1, der statistischen Systematik der
Wirtschaftszweige.  Die  Systematik st
vierstellig gegliedert. Zu diesen Gruppen
zahlen:

60.2A =

60.21 (‘Personenbeférderung im  Linien-
verkehr zu Land' oder in der hier verwendeten
Kurzform: 'Busse und Bahnen) +

60.22 (‘Betrieb von Taxis' oder in der hier
verwendeten Kurzform: 'Taxis") +

60.23 (‘Sonstige Personenbeférderung im
Landverkehr' oder in der hier verwendeten
Kurzform: 'Omnibus-Charterverkehr

Beispiele fur Wirtschaftszweige: RegelméaRige
Personenbeférderung im Orts- und
Nahverkehr auf festgelegten Strecken mit
Omnibussen, StraRen-bahnen, O-Bussen, U-
Bahnen, Hoch-bahnen usw.; RegelmaRige
Personen-beférderung im Fernverkehr auf
festgelegten Strecken (ohne Eisen-
bahnverkehr); Betrieb von Schulbussen,
Flughafen- oder  Bahnhofszubringerlinien,
Zahnrad- und Seilbahnen usw. Unter ,Betrieb
von Taxis* wird auch die sonstige Pkw-
Vermietung mit Fahrer gefaldt. Die ,Sonstige

Personen-beférderung im Landverkehr®
umfaRdt auch die sonstige
Personenbeférderung im  StralRenverkehr,

Charterunternehmen sowie Gelegenheits- und
Ausflugs-verkehr mit Omnibussen.

Vorkommende Nace Aktivitaten
“Eisenbahnen” Nace 60.1 ist nicht
beriicksichtigt, weil diese Klasse Personen-

als auch Guterbeférderung im
Eisenbahnverkehr umfafit.
“Giiterbeforderung im StraRenverkehr”

NACE 60.24 ist auch nicht beriicksichtigt.
Obwohl es zur Nace Gruppe 60.2 gehort,
Guterbeférderung im StralRenverkehr umfaldt
nur Téatigkeiten der Guterbeférderung im
StraRenverkehr.

NACE Rev. 1 kann aus dem Web
heruntergeladen werden:
http://forum.europa.eu.int/Public/irc/dsis/bmeth
ods/info/data/new/classifications/nace_en.pdf

'StraBenbahnen und U-Bahnen', 'Busse

und Charterbusse’ und 'Pkw’

Die verwendeten Definitionen stammen aus

der MILIEU-Datenbank. Aus diesem Grund
werden die Bahnen (‘StraRen-bahnen und U-
Bahnen') von den Bussen getrennt, obwohl
diese Fahr-zeuggruppen unter einem NACE-
Code (60.21) zusammengefat sind. Die
offentlichen  Verkehrsmittel (‘Busse und
Charterbusse') werden zusammengefalt,
wahrend sie in NACE zwei unter-schiedlichen
Gruppen angehoren (60.21 und 60.23).

11 11 0 Zahl der Unternehmen

Zahl der nicht ruhenden Unternehmen, die als
jeweilige Grundgesamtheit im
Unternehmensregister enthalten sind. Diese
Variable bezieht sich auf alle Unternehmen mit
marktbestimmter oder nicht marktbestimmter
Produktion.

12 11 0 Umsatz

Der Umsatz beinhaltet die von der
Erhebungseinheit im Berichtszeitraum
insgesamt in Rechnung gestellten Betrage, die
den Verkaufen von Waren oder
Dienstleistungen an Dritte entsprechen.

12 12 0 Produktionswert

Der Produktionswert ist definiert als Umsatz
plus/minus Vorratsverande-rungen bei fertigen
und unfertigen Erzeugnissen und zum
Wiederverkauf — erworbenen Waren und
Dienstleistungen minus Kaufe von Waren und

Dienstleistungen zum Wiederverkauf plus
selbsterstellte Anlagen plus andere
betriebsbedingte Ertrage (auBer
Subventionen).

12 15 0 Bruttowertschopfung zu
Faktorkosten

Die Bruttowertschépfung zu Faktorkosten wird
durch Wertberichtigung der

Bruttowertschopfung zu Basispreisen unter
Beruicksichtigung der produktions-bezogenen
Betriebssubventionen und bestimmter
produktionsbezogener Ab-gaben und Steuern
berechnet. Die Bruttowertschopfung zu
Faktorkosten wird wie folgt berechnet: Brutto-
wertschopfung zu Basispreisen plus
produktionsbezogene Betriebssubven-tionen
minus produktionsbezogene Abgaben und
Steuern.

12 17 0 Bruttobetriebsiiberschuf

Der Bruttobetriebsiiberschul3 ist der durch die
betriebliche Geschaftstatigkeit geschaffene
UberschuR nach erfolgter Vergitung der
eingesetzten Menge des Produktionsfaktors

Arbeit. Er lant sich aus der
Bruttowertschopfung zZu Faktor-kosten
abzuglich der Personalauf-wendungen

ermitteln. Er ist der fur die Einheit verfigbare
Saldo, der es den Eigen- und
Fremdkapitalgebern ermdglicht, Steuern zu
zahlen und gegebenenfalls ihre Investitionen
ganz oder teilweise zu finanzieren.

13 31 0 Personalaufwendungen

Personalaufwendungen sind alle Geld- oder
Sachleistungen, die ein Arbeitgeber an Lohn-
und Gehaltsempfanger fiir die von ihnen
wahrend des Berichts-zeitraums erbrachte
Arbeit leistet. Sie beinhalten auch die von der

Einheit einbehaltenen Steuern und Sozial-
beitrage der Lohn- und Gehalts-empféanger
sowie die gesetzlichen wund freiwilligen
Arbeitgeberanteile an den Sozialbeitragen.

16 13 0 Zahl
Gehaltsempfanger
Diese Variable ist definiert als die Zahl der
Lohn- und Gehaltsempfanger. Lohn- und
Gehaltsempfanger sind definiert als Personen,
die auf der Grundlage eines Arbeitsvertrags
fur eine andere gebiets-anséassige
institutionelle Einheit tatig sind und daflr ein
Entgelt erhalten.

der Lohn- und

Selbsténdige

Selbstandige sind definiert als Personen, die
alleinige Eigentiimer oder Mit-eigentimer des
nicht eingetragenen Unternehmens sind, in
dem sie téatig sind.

Selbsténdigenrate

Die Selbstandigenrate entspricht der Zahl der
selbstandig Beschaftigten geteilt durch die
Zahl der Lohn- und Gehaltsempfanger.

16 11 0 Zahl der Beschéftigten

Diese Zahl beinhaltet samtliche selbstandig
Beschéftigten und Lohn- und
Gehaltsempféanger.

91 11 0 Pro-Kopf-Produktivitat

Diese ist definiert als das Verhéaltnis zwischen
Bruttowertschopfung zu Faktorkosten und
Zahl der Beschéftigten.

91 12 0 Lohnbereinigte  Arbeits-
produktivitat

Die lohnbereinigte Arbeitsproduktivitét
entspricht dem Verhaltnis zwischen

Wertschopfung und Personalaufwendungen
der Einheit:  (“Bruttowertschopfung  zu
Faktorkosten”/“Personalaufwendungen”) X
(“Zahl der Beschaftigten” / “Zahl der Lohn- und
Gehaltsempféanger”).

91 21 0 Arbeitskosten der Einheit

Diese entsprechen den Arbeitskosten pro
Lohn- und Gehaltsempféanger:
Personalaufwendungen/Zahl der Lohn- und
Gehaltsempféanger.

92 11 0 Brutto-Betriebsrate
Diese entspricht dem Verhéltnis zwischen
Bruttobetriebsliberschul und Umsatz.

92 11 3 Investitionsrate

Die Investitionsrate wird wie folgt berechnet:
Investition/Bruttowertschdpfung zZu
Faktorkosten ".

Weitere Informationen finden Sie im Web
unter folgender Adresse:
http://forum.europa.eu.int/Public/irc/dsis/bmeth
ods/info/data/new/coded/en/all_business.htm
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