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Abb. 1: Grenzuberschreitender Fluggastverkehr nach Weltregionen:
Entwicklung 1993-1999 (in Mio. Fluggéasten)
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Wichtigste Entwicklungen

1999 wurden im grenziberschreitenden Luftverkehr aus den und in die EU-
Lander insgesamt 374.8 Mio. Fluggaste befordert und damit 7,5 % mehr als 1998
(der Intra-EU-Verkehr nahm gegentiber 1998 um 9,3 % zu, der Extra-EU-Verkehr
um 5,6 %).

Fast 50 % des gesamten Fluggastverkehrs entfielen auf den Intra-EU-Verkehr,
16 % auf den Verkehr mit europaischen Drittlandern, knapp 14 % auf den
Verkehr mit Nordamerika und die verbleibenden 20 % auf den Verkehr mit der
ubrigen Welt.

13 % des grenzuberschreitenden Intra-EU-Verkehrs fanden 1999 alleine
zwischen dem Vereinigten Konigreich und Spanien statt und 10 % zwischen
Deutschland und Spanien (jeweils beide Richtungen). 42 % des Intra-EU-
Verkehrs entfielen auf Verbindungen in das und aus dem Vereinigten
Koénigreich.

London-Dublin (4,3 Mio. Fluggéste), London-Amsterdam (3,5 Mio.) und London-
Paris (2,8 Mio.) waren die Intra-EU-Stadteverbindungen mit dem héchsten
Fluggastaufkommen.

Berucksichtigt man nur Verbindungen mit einem Fluggastaufkommen von mehr
als 50 000 Passagieren, so war auf der Strecke Edinburgh-Paris der starkste
Zuwachs (+93 %) und auf der Strecke Madrid-Manchester der stérkste Ruickgang
(-37 %) zu verzeichnen.

Im Extra-EU-Verkehr wurden auf dem Flughaben Milano-Malpensa 1999 fast
94 % mehr Fluggaste abgefertigt als im Vorjahr.

Ebenfalls im Extra-EU-Verkehr erhdohte sich das Fluggastaufkommen der
Verbindungen nach und von Nordafrika um 29 %, wéhrend es im Fall der
Verbindungen nach und von Australien und Ozeanien um 12 % zurtickging.



Entwicklung des Gesamtverkehrs 1993-1999

1999 wurden aus den und in die EU-Lander insgesamt fast  Abb. 2: EU-15: Grenziiberschreitender Fluggastverkehr insge-
370 Mio. Fluggéste beférdert. Das waren 7,5 % mehr als 1998. samt: Aufgliederung nach Weltregionen

. 1999: 370 Mio. Fluggaste
Tabelle 1: Grenzuberschreitender Fluggastverkehr 99 Europa ohne

insgesamt: Entwicklung nach Landern EU (einschl.
Russland)

'Pur.chschnittliche Veranderung 16.3%
jahrliche Zunahme 1998-99 (%) Nord.
1993-98 (%) .
amerika
EU-15 8.3 75 13.9%
Belgien 13.0 8.2 smgﬁ:e:ka
Danemark 8.8 Y 6.8 370%
Deutschland 6.7 7.9 Asien,
Griechenland 1.0? 13.7 Australien u.
. Ozeanien
Spanien 8.7 10.8 (einsch.
Frankreich 6.2 8.3 Afrika Naher u.
Irland 13.1% 10.6 7.1% Mittl.Osten)
i 9.2%
ltalien 8.2 6.4 Griechenland, Spanien, Irland und Schweden verzeichneten
Luxemburg 7.2 58 1999 einen Zuwachs gegeniiber dem Vorjahr von mehr als 10 %
Niederlande 10.7 7.6 (s. Tabelle 1). AuRer in Griechenland waren in diesen Léndern
Osterreich 8.4 4.3 auch in den Vorjahren bereits hohe Zuwachsraten festzustellen.
Portugal 71 7.0 Aus Abbildung 2 wird deutlich, dass der Gesamtverkehr zu
Finnland 10.4 35 kﬂapp 50 % auf den Intfa-EU-Verkehr,”;u 16 % :fl'uf den Verkehr
Schweden 95 101 mit nicht zur EU gehore.nden europ_alscheq Landem und _zu
. . 14 % auf den Verkehr mit Nordamerika entfiel. Damit hat sich
Vereinigtes Konigr. 7.8 6.4 der Anteil dieser Regionen gegenuber 1998 nicht wesentlich
!Schatzung  21996-1998  *1994-1998 geandert.

Anteil des Intra- und des Extra-EU-Verkehrs am gesamten grenzuberschreitenden Verkehr

Abbildung 3: Verteilung auf Intra- und Extra-EU-Verkehr 1999
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* Damit Intra-EU-Fluggdste nicht doppelt (am Abflug- und am Ankunftsflughafen) gezahlt werden, bezieht sich der Wert fir EU-15 lediglich auf die abfliegenden Fluggéste. Bei der Aufgliederung nach

Mitgliedstaaten wurden dagegen sowohl die abfliegenden als auch die ankommenden Fluggéste berticksichtigt. Ein von Frankreich nach Spanien fliegender Fluggast wird z. B. fur Frankreich (Abflugflughafen),
Spanien (Ankunftsflughafen) und EU-15 jeweils als ein Intra-EU-Fluggast gezahlt (im Fall von EU-15 als aus Frankreich abfliegender, aber nicht als in Spanien ankommender Fluggast).
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Legt man die Ankinfte und die Abflige zugrunde, so ist der
Anteil des Intra-EU-Verkehrs in den meisten Landern hoch,
denn aulRRer in Deutschland, Frankreich, den Niederlanden
und dem Vereinigten Konigreich betragt er Uber 60 %
(s. Abbildung 3). In 10 der 15 Mitgliedstaaten hat er sich
gegeniuber 1998 leicht erhdht, am starksten in Luxemburg
(+4 %). Von Luxemburg aus fanden 1999 Direktfliige in die
USA nicht mehr statt, und Luxemburg liefert keine
Streckenherkunfts-/Streckenzieldaten,  sondern  Teilflug-
streckendaten.

Daher wird ein Fluggast, der von Luxemburg z. B. iber Paris
in die USA fliegt, von den luxemburgischen Behdrden als
Intra-EU-Fluggast (Luxemburg-Frankreich) erfasst.

In den Landern, in denen der Anteil des Extra-EU-Verkehrs
am hochsten ist, befinden sich die Flughéafen, die als Europas
wichtigste Fughafen fur den Interkontinental- und den
Langstreckenverkehr gelten (etwa die Pariser Flughéafen,
Amsterdam-Schiphol, Frankfurt/Main und die Londoner
Flughéfen).

Grenziberschreitender Intra-EU-Verkehr

Gemessen an den abfliegenden Fluggasten nahm der Intra-
EU-Verkehr zwischen 1998 und 1999 um 9,3 % zu (von
167,9 Mio. auf 183,6 Mio. Fluggaste); diese Steigerung ist fur
sich genommen beeindruckend, aber durchaus mit den seit
1996 verzeichneten Wachstumsraten vergleichbar.

Tabelle 2 gibt einen Uberblick Uber die wichtigsten
Lénderpaare des Intra-EU-Verkehrs. Den gréf3ten Anteil hat
mit 13 % das Landerpaar Vereinigtes Konigreich-Spanien.

Tabelle 2: Wichtigste Landerpaare des Intra-EU-Verkehrs 1999

% des Intra-EU-

Position Landerpaar Fluggastauf-  Position
1999 kommens 1998
insgesamt
1 UK-Spanien/ Spanien-UK 13.0 1
2  Deutschl.-Spanien/Spanien-Deutschl. 10.1 2
3 UK-Irland/Irland-UK 4.8 3
4 UK-Deutschl./Deutschl.-UK 4.4 4
5  Frankreich-UK/UK-Frankreich 4.2 5
6  Niederlande-UK/UK-Niederlande 3.7 6
7 Italien-UK/UK-Italien 3.3 7
8  UK-Griechenl./Griechenl.-UK 2.8 11
9  Deutschl.-Griechenl./Griechenl.-Deutschl. 2.8 9
10 Frankreich-Deutschl./Deutschl.-Frankreich 2.8 8
11 Deutschl.-ltalien/Italien-Deutschl. 2.6 10
12  Frankreich-Spanien/Spanien-Frankreich 25 13
13 ltalien-Frankreich/Frankreich-Italien 2.5 12
14 ltalien-Spanien/Spanien-ltalien 1.9 14
15 UK-Portugal/Portugal-UK 1.8 15

Die 15 wichtigsten Landerpaare waren 1999 dieselben wie
1998, wenn sich ihre Reihenfolge auch leicht geandert hat.
Keine Veradnderungen haben in den ,Top-7“ stattgefunden. In
8 der in Tabelle 2 aufgefuhrten 15 Paare ist das Vereinigte
Konigreich vertreten.

Das gesamte Fluggastaufkommen im
grenzuberschreitenden Intra-EU-Verkehr entféllt zu 42,6 %
auf Verbindungen in das und aus dem Vereinigten
Konigreich, zu 35,1 % auf Verbindungen von und nach
Spanien und zu 29,4 % auf Verbindungen von und nach
Deutschland.

A

Auf Platz 2 liegt mit einem Anteil von gut 10 % das Paar
Deutschland-Spanien. Der Grund fir diese hohen Werte ist
der starke Urlaubsreiseverkehr. Der Anteil des drittplatzierten
Landerpaares (Vereinigtes Konigreich-Irland) ist bereits
weniger als halb so grol3 wie der des zweitplatzierten.

Auf die 10 wichtigsten Landerpaare entfallt mehr als die
Halfte (51,9 %) des gesamten Intra-EU-Verkehrs.

Tab.3: Wichtigste Stadteverbind. des Intra-EU-Verkehrs 1999

Pi;gg” Stadteverbindung F'Eg?ﬂ?ﬁt;”f' Pi;igg"
1 London-Dublin 4345310 1
2 London-Amsterdam 3513832 2
3 London-Paris 2843717 3
4 London-Frankfurt 2017405 4
5 London-Bruxelles 1518899 6
6 London-Milano 1511343 5
7 London-Roma 1485446 7
8  London-Madrid 1450823 11
9 Disseldorf-Palma de Mallorca 1445183 8
10 London-Minchen 1384014 15
11 London-Malaga 1383085 9
12 Madrid-Paris 1286319 13
13 London-Stockholm 1279121 10
14 London-Palma de Mallorca 1238618 12
15 London-Barcelona 1170973 18

Betrachtet man die 15 wichtigsten Stéadteverbindungen
(Tabelle 3 — die Daten basieren auf den gemeldeten
Abfligen), so haben sie alle ein Fluggastaufkommen von
mehr als 1 Mio. Passagieren, und an 13 von ihnen ist London
beteiligt. 1998 hatten insgesamt 16 Stadteverbindungen ein
Fluggastaufkommen von (ber 1 Mio. Passagieren, 1999
waren es 19.

Die wichtigsten Stadteverbindungen waren 1999 im
Wesentlichen dieselben wie 1998 (s. Tab. 3, letzte Spalte).
Das Fluggastaufkommen der Verbindung London-Minchen
erhdhte sich allerdings um 32 %, so dass diese Verbindung
von Position 15 auf Position 10 vorriickte.
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In Tabelle 4 sind die (im positiven wie im negativen Sinne)
Ldynamischsten* Stadteverbindungen des Intra-EU-Verkehrs
aufgefuhrt. Wahrend sich das Fluggastaufkommen einiger
Verbindungen von einem Jahr zum anderen fast verdoppelt

Tabelle 4:
starksten verandert hat

hat (dies gilt etwa fir Edinburgh-Paris: +93 %), ist es im Fall
anderer Verbindungen um mehr als ein Drittel
zuriickgegangen (Madrid-Manchester: -37 %).

Intra-EU-Stadteverbindungen*, deren Fluggastaufkommen sich zwischen 1998 und 1999 am

Anstieg des Fluggastaufkommens

Ruckgang des Fluggastaufkommens

Position Verbindung

1 Edinburgh (UK) - Paris (F) +93%
2 Amsterdam (NL) - Liverpool (UK) +69%
3 London (UK) - Genova (1) +64%
4 Paris (F) - Valencia (E) +60%
5 Dublin (IRL) - East Midlands (UK) +59%
6 Dublin (IRL) - Malaga (E) +57%
7 Birmingham (UK) - Miinchen (D) +54%
8 Lisboa (P) - Miuinchen (D) +47%
9 Eindhoven (NL) - London (UK) +45%
10 Helsinki (FIN) - Chania (EL) +42%

Position
1 Madrid (E) - Manchester (UK) -37%
2 Minchen (D) - Trieste (1) -26%
3 Barcelona (E) - Disseldorf (D) -23%
4 London (UK) - Salzburg (A) -19%
5 Manchester (UK) - Reus (E) -19%
6 Athinai (EL) - Barcelona (E) -19%
7 Amsterdam (NL) - East Midlands (UK) -18%
8 Menorca (E) - Newcastle (UK) -16%
9 Ibiza (E) - Newcastle (UK) -16%
10 Dublin (IRL) - Manchester (UK) -14%

* Berticksichtigt wurden nur Verbindungen, deren Fluggastaufkommen auf der Basis von Streckenherkunfts-/Streckenzieldaten sowohl 1998 als auch 1999 mehr

als 50 000 Passagiere betrug.

Tabelle 5 gibt einen Uberblick Uber die europaischen
Flughdfen mit dem hodchsten Fluggastaufkommen. Die
Reihenfolge basiert auf der Gesamtzahl der innerhalb der EU
beférderten Fluggaste (Ankinfte und Abflige, Linien- und
Gelegenheitsflugverkehr).

Gegenuber 1998 hat sich die Reihenfolge nicht wesentlich
verandert. Lediglich der Flughafen London-Stansted
verzeichnete eine auflergewohnlich groBe Zunahme
(+46.4 %), so dass er sich vom 21. Platz auf den 15. Platz
verbesserte. Ebenfalls stark (um mehr als 10 %) erhdhte sich
das Fluggastaufkommen der Flughafen Madrid-Barajas,
Munchen und Stockholm-Arlanda.

Auffallend ist auch, dass die Passagierzahlen des Flughafens
London-Heathrow gegeniiber 1998 nur um 3,0 % zunahmen,
so dass dieser Flughafen offensichtlich seine
Wachstumsgrenze  erreicht hat. Fir das Pariser
Flughafensystem sowie fur Amsterdam und Frankfurt scheint
dies dagegen nicht zu gelten, denn sie verzeichneten relativ
hohe Zuwachsraten. Das gleiche, allerdings weniger stark
ausgepragte Phanomen ist auch beim Extra-EU-Verkehr zu
beobachten (s. Tabelle 8).

Die franzosischen Behorden haben keine getrennten
Angaben fir die einzelnen Pariser Flughafen (Charles de
Gaulle, Orly und Le Bourget) geliefert. Wirde man die
Londoner Flughéafen (Heathrow, Gatwick, Luton, London-City
und Stansted) zu einem ,Londoner Flughafensystem®
zusammenfassen, héatte dessen Fluggastautkommen 1999
49 800 363 Passagiere betragen, was einer Zunahme
gegeniiber 1998 um 7,9 % entsprache.

“il Statistik kurz gefasst — Thema 7 — 6/2001

Tabelle 5: Die 15 Flughéfen mit dem héchsten
Fluggastaufkommen im internationalen
Intra-EU-Verkehr

Position Flughaen Fluggastauf- Verénderung  Position
1999 kommen 1999 1998-99 (%) 1998
1  London/Heathrow 24 098 568 3.0 1
2 Airport system - Paris 21111959 8.0 2
3 Amsterdam / Schiphol 20 003 853 8.7 3
4 Frankfurt/ Main 15 783 960 9.6 4
5  London / Gatwick 14 388 102 2.2 5
6  Bruxelles / National 14 230 076 8.8 6
7  Palmade Mallorca 13 846 800 10.0 7
8  Copenhagen 12 123 674 : :
9  Dublin 10813 253 8.6 9
10 Manchester Internat. 10 301 849 2.3 8
11  Miinchen 8634178 135 11
12 Madrid / Barajas 8172549 14.9 13
13  Diisseldorf 8171674 6.1 10
14  Stockholm / Arlanda 7935192 10.1 12
15 London/ Stansted 7215294 46.4 21




Extra-EU Verkehr

Die Zahl der in der EU ankommenden oder abfliegenden
Fluggaste, deren Herkunfts- bzw. Zielflughafen auf3erhalb der
EU lag, hat sich zwischen 1998 und 1999 um 5,4 % erhdht
(von 180,9 Mio. auf 191,2 Mio.) und damit in wesentlich
geringerem Umfang als das Fluggastaufkommen im Intra-EU-
Verkehr (+9,3 %).

Wie Abbildung 4 zeigt, hatten nicht zur EU gehérende
europdische Lander 1999 den gréf3ten Anteil (29,6 % - ohne
die européischen Republiken der ehemaligen Sowjetunion)

am Extra-EU-Verkehr; auf Rang zwei folgte mit geringem
Abstand Nordamerika (27,7 %).

Auf den afrikanischen Kontinent entfielen 14 % des Extra-EU-
Verkehrs, wobei der Anteil Nordafrikas (mit seinen beliebten
marokkanischen und tunesischen Urlaubszielen) allerdings
bereits 9,3 % betrug.

Auf Zielorte in Fernost entfielen 9 %, auf den Nahen und
Mittleren Osten knapp 6 % des Extra-EU-Verkehrs. Die
Ubrigen Zielorte hatten einen Anteil von deutlich unter 5 %.

Abbildung 4: Anteil der verschiedenen Zielregionen am Extra-EU-Verkehr (%)

Ubriges Europa*

Nordamerika:
27.74%

Mittelamerika

& Karibik:

4.43%
Siidamerika: 3.01%

(nicht-EU): 29.6%

. UdSSR:2.79%

Nordafrika:
9.30%

Ubriges
Afrika: 4.78%

Eur. Rep.der ehem.

Asiat. Rep.der ehem.UdSSR: 0:35%
Naher & Mittlerer

Osten: 5.92%

Ferner Osten: 9.07%

Indischer
Subkontinent:

2 20% Australien,
. (

Ozeanien u.
Antarktis:
0.83%

* Ohne européische Republiken der ehemaligen Sowjetunion.

Tabelle 6 gibt Aufschluss dariiber, wie sich der Extra-EU-
Verkehr mit den verschiedenen Weltregionen zwischen
1998 und 1999 entwickelt hat.

Am stérksten erhohte sich das Fluggastautkommen im
Verkehr mit Nordafrika, ndmlich um 29 %, was gemessen
an den durchschnittlichen jahrlichen Zuwachsraten der
Vorjahre ein beeindruckender Anstieg ist. Im Verkehr mit
Westafrika sowie mit dem Nahen und dem Mittleren Osten
nahm das Fluggastaufkommen jeweils um mehr als 10 %
Zu.

Das Fluggastaufkommen im Verkehr mit Australien,
Ozeanien und der Antarktis ging erheblich zurtick (-12 %).
Der Luftverkehr mit den asiatischen Republiken der
ehemaligen Sowjetunion, der in den vergangenen Jahren
sehr stark zugenommen hatte, stagniert offensichtlich
(-7,6 %). Das gleiche gilt fur die européischen Republiken
der ehemaligen UdSSR.

Der Anteil der einzelnen Mitgliedstaaten am Luftverkehr
zwischen der EU und vier gréRBeren Weltregionen wird aus
Tabelle 7 ersichtlich.

Die erste Zeile gibt Aufschluss Uber den Anteil der
Mitgliedstaaten am gesamten Extra-EU-Verkehr. Hier fuhrt
das Vereinigte Konigreich (knapp 30 %) mit erheblichem

A

Abstand vor Deutschland (20,9 %) und Frankreich (15 %).

Tabelle 6: Entwicklung des Extra-EU-Verkehrs
zwischen 1993 und 1999

Luftverkehr zwischen der EU und der Durchschnittl. jahrliche  Veranderung
tibrigen Welt (beide Richtungen) Verdnderung (%) 1993-98  1998-99 (%)

Mittel- und Osteuropa 115 6.1
Europ. Rep. d. ehem. UdSSR 8.9 7.4
Ubriges Europa 6.5 4.7
Nordafrika 35 28.7
Westafrika 7.3 13.1
Zentralafrika 24 25
Ostafrika 0.7 7.8
Siidliches Afrika 115 6.2
Nordamerika 6.9 9.0
Mittelamerika und Karibik 155 10.1
Siidamerika 8.8 6.2
Naher und Mittlerer Osten 6.2 11.1
Asiat. Rep. d. ehem. UdSSR 22.0 7.6
Indischer Subkontinent 8.7 2.0
Ferner Osten 9.7 6.2
Australien, Ozeanien u. Antarktis 7.3 -12.0
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Tabelle 7:

Anteil der einzelnen Mitgliedstaaten am Extra-EU-Verkehr nach Weltregionen (%) 1999

B | DK | D EL E F | RL | & Lt | N | oA P | FIN | St | UK |EU-15

Extra—EUVerkehr 3.11 20.89| 2.49 | 5.71 |14.99| 1.01 | 6.64 | 0.11 | 8.81 | 2.71 | 1.23 | 1.09 | 2.05 [29.15| 100
insgesamt

Europa ohne EU 3.25 2649|518 | 7.52 |1 9.59 | 0.56 | 5.08 | 0.20 | 6.97 | 4.92 | 1.30 | 2.22 | 4.64 |22.10| 100

Amerika 2.93 16.83| 0.67 | 7.17 |12.72| 2.23 | 5.82 | 0.05 {10.34| 0.63 | 1.65 | 0.40 | 0.85 |37.73| 100

Asien & Austral.& Ozean. | 1.15 21.02| 2.45 | 1.56 |14.88| 0.04 | 7.21 | 0.00 |11.68| 3.11 | 0.06 | 1.13 | 1.01 |34.69| 100

Afrika 5.86 18.53| 1.00 | 3.45|33.61| 0.27 |11.39| 0.23 | 5.72 | 2.36 | 1.59 | 0.22 | 0.49 |15.26| 100

Hinweis: Fur Danemark liegen keine Daten vor - *: Daten iiber Teilflugstrecken (siehe ,Wissenswertes zur Methodik®).

Was das Fluggastaufkommen im Verkehr mit nicht zur EU
gehérenden europédischen Lé&ndern betrifft, so fuhrt
Deutschland mit einem Anteil von 26,5 % klar vor dem
Vereinigten  Konigreich (22,1 %). Gegeniber 1998
bedeutet dies fur Deutschland eine leichte Abnahme (1998:
27,1 %) und fur das Vereinigte Konigreich eine leichte
Zunahme (1998: 21,9 %).

Das Vereinigte Konigreich dagegen liegt beim Verkehr mit
Amerika weiterhin klar an erster Stelle (37,7 %), wenn sein
Anteil im Vergleich zu 1998 auch leicht zuriickgegangen ist
(38,3 %). Auf den Platzen zwei, drei und vier folgen
Deutschland, Frankreich und die Niederlande, deren
Anteile sich praktisch nicht veréndert haben. Diese drei
Lander zusammen haben am Verkehr mit Amerika etwa
den gleichen Anteil wie das Vereinigte Konigreich alleine.
Dieselbe Reihenfolge gilt fur den Verkehr mit Asien,

Tabelle 8: Die 25 Flughdfen mit dem hdochsten
Fluggastaufkommen im Extra-EU-Verkehr
" gt T

1  London/Heathrow 30 742 947 3.2 1
2 Pariser Flughafensystem 23154 185 6.6 2
3 Frankfurt/ Main 21329 717 7.7 3
4 Amsterdam / Schiphol 16 256 367 59 4
5  London/ Gatwick 13 237 515 8.3 5
6  Madrid / Barajas 5811913 11.1 8
7  Bruxelles / National 5768 162 6.7 7
8  Milano/Malpensa 5567 574 93.7 13
9  Copenhagen 5411118 : :

10 Roma/ Fiumicino 4911 483 -19.4 6
11 Minchen 4782 838 12.6 10
12  Manchester / Intern. 4425 173 1.2 9
13 Wien/ Schwechat 4363 905 5.3 11
14  Disseldorf 3875351 -3.7 12
15  Stockholm / Arlanda 3222 006 14.1 14
16  Athinai 2613 097 1.7 15
17  Helsinki 2003435 -1.4 16
18 Lisboa 1781871 85 17
19  Stuttgart 1595 294 1.6 18
20 Barcelona 1470 207 8.6 20
21 Hamburg 1420 332 2.8 19
22 Hannover 1226 077 -1.5 21
23 Dublin 1 190 298 21.3 23
24  Berlin/ Tegel 1027 932 1.7 22
25  Berlin/ Schénefeld 980 528 0.6 24

I

Australien und Ozeanien, wobei sich der Anteil des
Vereinigten Konigreichs auch in diesem Fall leicht
verringert hat (von 355 % 1998 auf 34,7 % 1999).
Deutschland dagegen konnte auf diesen Strecken etwas
Boden gutmachen.

Beim Verkehr mit Afrika liegt wie in den Vorjahren
Frankreich an der Spitze. Allerdings ist sein hoher Anteil
von 33,6 % in erster Linie auf den bedeutenden Verkehr
mit Nordafrika zuriickzufihren. Bei einer getrennten
Betrachtung des Verkehrs mit Nordafrika wéare der
franzdsische Anteil noch hoher. Auf Platz zwei liegt
Deutschland mit 18,5 % (nach 17,1 % 1998), vor dem
Vereinigten Koénigreich und Italien, wobei der Anteil des
Vereinigten  Konigreichs  gegenliiber 1998  etwas
zurlickgegangen ist (1998: 16,0 %), wahrend Italien
dazugewonnen hat (1998: 10,5 %).

Tabelle 8 gibt einen Uberblick iiber die (gemessen am
gesamten Fluggastverkehr, d. h. Ankinften und Abfligen)
25 bedeutendsten Flughafen des Extra-EU-Verkehrs.

Auf den ersten funf Platzen liegen (abgesehen von dem
aus Charles de Gaulle, Orly und Le Bourget bestehenden
Pariser Flughafensystem) sehr grol3e Flughafen mit einem
jahrlichen Fluggastaufkommen von jeweils mehr als
10 Mio. Passagieren.

Einige der Flughafen auf den hinteren Positionen
verzeichneten deutliche Verdnderungen gegeniiber 1998.
Dies gilt insbesondere fir einige italienische Flughafen wie
Milano-Malpensa, dessen Fluggastaufkommen um 93,7 %
zunahm. Dieser auf3ergewohnlichen Steigerung gingen
erhebliche Verbesserungen der Infrastruktur voraus (neue
Terminals, durch die sich die Verkehrskapazitat verdoppelt
hat). Milano-Malpensa gehért zu den 14 vorrangigen
Projekten auf dem Gebiet der transeuropdischen
Verkehrsnetze (TEN). Der Flughafen Roma-Fiumicino
biiRte dagegen fast 20 % seines Fluggastaufkommens ein
und verschlechterte sich von Position 6 auf Position 10.
Eine nennenswerte Verénderung der Fluggastzahlen war
auch im Fall der Flughafen Dublin und Stockholm-Arlanda
(+21 % bzw. +14 %) sowie Madrid-Barajas und Miinchen
(jeweils mehr als +10 %) festzustellen.

Abgesehen von Roma-Fiumicino verzeichneten nur wenige
Flughafen einen Rickgang ihres Fluggastaufkommens.
Dusseldorf verlor knapp 4 %, Hamburg knapp 3 %. Die
Verluste der Ubrigen Flughafen betrugen hichstens 2 %.
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@ WISSENSWERTES ZUR METHODIK

Die Daten in dieser Ausgabe stammen aus der
Luftverkehrsdatenbank von Eurostat, die derzeit Angaben uber den
grenziberschreitenden Luftverkehr fir die Jahre ab 1993 und fiir die
EWR-Lander und die Schweiz enthélt.

Auf ihre Daten kann online zugegriffen werden. Aul3erdem liegen sie
auf der jahrlich erscheinenden Luftverkehrs-CD-ROM vor.

Definitionen: Streckenherkunfts-/Streckenzieldaten und
Teilflugstreckendaten — Grenziiberschreitende Fluggaste
Streckenherkunfts-/Streckenzieldaten entsprechen den ,On-Flight
Origin and Destination“-Daten (OFOD = ,On-Flight*
Streckenherkunfts-/Streckenzielverkehr). Die ICAO definiert ,On-
Flight* Streckenherkunfts-/Streckenzielverkehr als
Verkehrsaufkommen auf einem bestimmten Flug mit derselben
Flugnummer unterteilt nach Flughafen-Paaren entsprechend dem
Einsteige- und Aussteigeort dieses Fluges. Bei Fluggasten, Fracht
oder Post, deren Herkunftsflughafen nicht bekannt ist, ist als
Herkunftsort des Flugzeuges der Abflugort anzunehmen; das
Gleiche gilt fir den Aussteigeort. Da die Flugreise eines Fluggastes
aus mehr als einem Flug bestehen kann, sind ,On-Flight*
Streckenherkunfts/Streckenziel eines Fluggastes nicht unbedingt
identisch mit seinem tatsachlichen Herkunfts- und Zielort.

Eine Teilflugstrecke wird von der ICAO definiert als der Betrieb eines
Flugzeugs vom Abflug bis zur nachsten Landung. Fluggaste auf
einer Teilflugstrecke werden nach der zuriickgelegten Teilflugstrecke
eingeordnet.

Der Unterschied zwischen Streckenherkunfts-/Streckenziel- und
Teilflugstreckendaten wird durch folgendes Beispiel deutlich: Ein
Flug wird auf der Strecke New York - London - Paris betrieben. Das
Fluggastaufkommen belauft sich auf 185 Passagiere von New York
nach London, 135 von New York nach Paris und 75 von London
nach Paris. Bei den Streckenherkunfts-/Streckenzieldaten werden
185 Fluggéste fir New York - London, 135 Fluggéaste fir New York-
Paris und 75 Fluggaste fur London - Paris registriert. New York
meldet die Zahlen fir New York - London und New York - Paris,
London die Zahlen fir New York - London und London - Paris, Paris
die Zahlen fir New York - Paris und London - Paris. Fir die beiden
Teilflugstrecken  werden  folgende  Werte  verbucht: New
York- London 320=(185+ 135) Fluggaste, London - Paris
210 = (135 + 75) Fluggaste.

Als Fluggaste gelten alle Personen, deren Flugreise am
Meldeflughafen beginnt oder endet, zuzlglich der Fluggaste mit
Anschlussfligen, die auf dem Meldeflughafen zweimal gezahit
werden. Fluggéste im ungebrochenen Durchgang werden fur die
Teilflugstreckendaten erfasst, nicht jedoch fir die Streckenherkunfts-
/Streckenzieldaten. (Im  genannten  Beispiel werden die
135 Transitfluggéaste in London vom Londoner Flughafen fir die
Teilflugstreckendaten erfasst, nicht jedoch fur die Streckenherkunfts-
/Streckenzieldaten).

Grenzluberschreitende Fluggaste: Streckenherkunfts-
/Streckenziel- und Teilflugstreckendaten — Meldelander

Im Prinzip beruhen die Angaben der vorliegenden Verdffentlichung
nicht auf Teilflugstreckendaten, sondern auf Streckenherkunfts-
/Streckenzieldaten. Soweit vorhanden wurden Streckenherkunfts-
/Streckenzieldaten herangezogen, bei Landern, die keine derartigen
Daten gemeldet haben, wurden jedoch Teilflugstreckendaten
verwendet. Somit wurden in allen Abbildungen und Tabellen fir
Belgien (B), Deutschland (D), Griechenland (EL), Spanien (E),
Frankreich (F), Irland (IRL), Finnland (FIN), die Niederlande (NL),
Portugal (P) und das Vereinigte Konigreich (UK) Streckenherkunfts-
/Streckenzieldaten verwendet, Teilflugstreckendaten hingegen nur
fur Italien (I), Luxemburg (L), Osterreich (A) und Schweden (S).
Danemark ubermittelte fur 1998 und 1999 keine Daten. Belgien

lieferte (Streckenherkunfts/Streckenziel-)Daten lediglich fur Brissel,
und Irland Ubermittelt Daten fir Dublin, Shannon und Cork.

Hinweis: Vor allem bei Langstreckenfligen im Extra-EU-Verkehr
kébnnen bei nach dem Teilflugstreckenprinzip angegebenen
Fluggastzahlen zu niedrige  Schatzungen vorliegen. Aus
methodischen Griinden ist dies jedoch nicht zu vermeiden.
Die Fluggastzahlen beziehen sich auf grenzuberschreitende
Fluggéste, d. h. Inlandsfliige wurden nicht berticksichtigt.

Weltregionen

Die Lander, aus denen sich die funf fir Tabelle 7 Uber den
Extra-EU-Verkehr definierten Weltregionen (EU, Europa ohne EU,
Amerika, Asien, Australien und Ozeanien, Afrika) zusammensetzen,
werden auf Anfrage genannt. Asien, Australien und Ozeanien
(einschlief3lich der Sudsee und der Antarktis) wurden aus Griinden
der Klarheit zu einer Weltregion zusammengefasst.

Die in der vorliegenden Veréffentlichung definierten ,Weltregionen*
entsprechen der von allen Eurostat-Referaten benutzten
Geonomenklatur (ABI. L 243, vom 28.9.2000, S. 14 — Verordnung
(EG) Nr. 2032/2000 der Kommission Uber das Lénderverzeichnis fir
die Statistik des AufRenhandels der Gemeinschaft und des Handels
zwischen ihren Mitgliedstaaten).

Daten Schwedens

In den von den schwedischen Behérden fir die Jahre bis
einschlieBlich 1998 Ubermittelten  Teilflugstreckendaten  sind
Fluggéste im ungebrochenen Durchgang nicht beriicksichtigt (s.
auch den letzten Absatz von ,Definitionen: Streckenherkunfts-
/Streckenzieldaten und Teilflugstreckendaten -
Grenziberschreitende Fluggaste“). Dies hat allerdings nur wenig
Einfluss auf die in dieser Ausgabe enthaltenen Angaben (ber
Schweden und die schwedischen Flughéafen.

Schatzungen fur Danemark

Fir Danemark (1998 und 1999) wurden die Abflugzahlen anhand der
entsprechenden von anderen Landern gemeldeten Ankunftszahlen
geschatzt.

Intra-EU-Fluggastverkehr

Der Berechnung der Prozentzahlen wurden Abflugzahlen oder
entsprechende Schatzungen zugrunde gelegt. Fir jedes Landerpaar
wird zur Ermittlung der in der Tabelle enthaltenen Schatzungen die
Gesamtzahl der Abflige der beiden Lander durch die Summe der
(tatséchlichen und geschétzten) Abflugzahlen der EU geteilt.

Tabelle 4: Anstieg/Abnahme des Fluggastaufkommens der Intra-
EU-Stadteverbindungen

In dieser Tabelle sind nur die Flughafen beriicksichtigt, fur die
sowohl fiir 1998 als auch fur 1999 entweder Streckenherkunfts-
/Streckenzieldaten oder Teilflugstreckendaten Ubermittelt wurden.
Die Verwendung von Streckenherkunfts-/Streckenzieldaten fur ein
Jahr und von Teilflugstreckendaten fir das andere Jahr hatte
Fehlinterpretationen zur Folge.

An dieser Veroffentlichung haben Marion Biré (Daten und
Abbildungen) und Jelle Bosch (Text), Artemis Information
Management, mitgewirkt.
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