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Schlussfolgerungen und Empfehlungen

Der Europaische Wirtschafts- und Sozialausschus#/Sk) empfiehlt, dass sich alle
Dienststellen der Kommission verstarkt darum bemiih&erantwortung fir die vollstandige
Umsetzung der Strategie LeaderSHIP 2020 sowie igirEtarbeitung und Umsetzung einer
neuen Strategie fir die Branche — LeaderSHIP 2020 &bernehmen, und dass sie dazu mit
den Interessentrdgern zusammenarbeiten.

Da die Strategie 2013 verabschiedet wurde, schisggndie Folgen der Wirtschaftskrise von

2008 in den Schlussfolgerungen und EmpfehlungerDddsiments LeaderSHIP 2020 nieder.

In den vergangenen Jahren vollzogen sich jedochiezetiee Entwicklungen und ergaben sich

ernsthafte Probleme, aber auch neue Chancen fiinatieestechnische Industrie in Europa. Der
EWSA fordert die Européaische Kommission deshally dief meerestechnische Industrie bei der
Bewaltigung der vor ihr stehenden Herausforderunget der Nutzung der sich bietenden

Chancen starker zu unterstitzen.

Im Rahmen der Ankiindigung der Strategie Leader&2Z0 haben die Kommission und die
Interessengruppen 19 Empfehlungen vereinbart, déheisetzung der Verwirklichung der
Strategie dienen sollten. Wahrend der Anhorung bieten die Interessenvertreter der Industrie
die Umsetzung dieser Empfehlungen in einer Umfradgren Ergebnisse in Abschnitt 3
dargelegt werden.

Der EWSA stellt fest, dass die Umsetzung aller Eehlingen vier Jahre nach Bekanntgabe der
Strategie ungleichmaRig fortgeschritten und im 8timor zu einem Viertel erfolgt ist. Relativ
gut wurden die Empfehlungen zur Saule ForschungwiEklung und Innovation (FEI)
umgesetzt. Insgesamt positiv, wenn auch etwas wemgt, steht es um die Umsetzung der
Empfehlungen der Séule ,Kompetenzen und Beschéigigumit Ausnahme von Fragen des
informellen Lernens. Schlechter sieht es mit dersetrung der Empfehlungen zum Thema
.verbesserung des Marktzugangs und des fairen \&gttbs” aus, bei dem die Bewertung nur
Fortschritte von 20 % ergab. Am wenigsten wurdedén S&ule ,Zugang zu Finanzmitteln®
umgesetzt, namlich durchschnittlich nur 15 %, milsAahme von Maflihahmen zur Forderung
der Finanzierung durch die EIB. Der EWSA forded #iommission und die Interessentrager
auf, die Durchfihrung der Strategie zu verstarkemd wie Umsetzung der zentralen
Empfehlungen auf die von den InteressengruppeBderche geforderte neue Strategie fur die
Branche — LeaderSHIP 2030 — zu ubertragen.

Bei der Anhérung wurde betont, dass die europdisoteerestechnische Industrie ein
strategischer Schlisselfaktor fir Europa ist uet s einer relativ guten Verfassung befindet,
trotz der vielen Schwierigkeiten, mit denen dierigfege insbesondere nach der Wirtschaftskrise
konfrontiert war. Asiatische Werften hingegen bdéin sich unter anderem als Ergebnis einer
intensiven Beihilfepolitik in einer schwierigen &ttion. Aber gerade wegen ihrer derzeitigen
Schwierigkeiten wird die Konkurrenz aus Asien, \alem China, den Druck auf Europa
erhéhen. Der EWSA empfiehlt der Européischen Korsioig einen Rahmen zu verabschieden,
der der europaischen meerestechnischen Industridtweite tatsachlich gleiche
Wettbewerbsbedingungen bietet.
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Die chinesische Regierung und die Banken leisten deinesischen Staatsunternehmen
umfassende finanzielle Unterstitzung bei der Unosetzler kirzlich angekundigten Strategie,
die darauf abzielt, die europaische FuhrungsrokémbBau von High-End-Schiffen wie

Kreuzfahrtschiffen und High-Tech-Schiffsausristungezu Ubernehmen. Vor diesem
Hintergrund empfiehlt der EWSA der Europaischen Idossion, eine entschlossene
Industriepolitik auf der Grundlage von Gegensegiglkeu verfolgen, die es der europaischen
meerestechnischen Industrie erméglicht, im Wettbbwa bestehen.

Die meerestechnische Industrie steht derzeit umtbrungspolitischem und sozialem Druck. Im
Hinblick auf regulatorische Fragen ist die Brangeéordert, ihre Leistungen in den Bereichen
Umwelt und Sicherheit zu verbessern. Im sozialemeiBb hingegen sind Digitalisierung,

Automatisierung, Cybersicherheit oder das Interdet Dinge potenziell bahnbrechende
Technologien, die die Zukunft der Branche grundhelyeerandern kénnen. Gleichzeitig gehen
mit diesen Herausforderungen aber auch interess&tftancen fir die europaische
meerestechnische Industrie einher. Der EWSA emipfidar Européischen Kommission

deshalb, Investitionen der europdischen meeredtatien Industrie im Bereich FEl,

beispielsweise durch &ffentlich-private Partnerfteima(OPP), zu férdern, um den Bediirfnissen
der Branche gerecht zu werden. FEI sind der Sa#lligar Erhaltung der fuhrenden

Wettbewerbsposition der europaischen Meerestechgiggeniber ihren weltweiten

Konkurrenten.

Europas meerestechnische Industrie hat ein zunetendnteresse daran, das wirtschaftliche
Potenzial der Meere und Ozeane nachhaltig zu nuBierErzeugung von Energie in Offshore-
Windparks, die Nutzung von Meeresenergie oder djeakultur sind nur einige Beispiele. Um
dieses Potenzial voll auszuschopfen und neue Migiten (z.B. Offshore-
Energiespeicherung) zu erschlieRen, empfiehlt WSE der Europaischen Kommission, die
europaische meerestechnische Industrie mit blalrf £ unterstiitzen.

Im Gegensatz zu den asiatischen Konkurrenten isfagang zu Finanzmitteln fir européische
Werften und européische Hersteller von Schiffsastsng ein grofes Problem. Die
existierenden europdischen Finanzinstrumente sidiegler unzureichend bekannt oder in
einer so kapitalintensiven Branche Uberhaupt nightvendbar. Der EWSA fordert die
Europaische Kommission daher auf, ein eigenes Einsinument zu schaffen, das die
Investitionen in einen Risikokapitalsektor wie digropéaische Schiffbauindustrie fordert.

Der EWSA ist der Auffassung, dass die Rolle dersBeikrafte fir die Aufrechterhaltung der
kritischen Masse des gesamten europaischen Salsfflaan grof3er Bedeutung und zudem eine
treibende Kraft fir Forschung und Innovation in Beanche und dartber hinaus ist. Er fordert
die Kommission deshalb auf, die maritime RUstundjsstrie im Rahmen der Fortsetzung der
Strategie LeaderSHIP zu einer der Saulen der 8teate@ machen.

Um wettbewerbsfahig und innovativ zu bleiben, mulis europdische meerestechnische
Industrie neue Technologien einsetzen und Uberegrend qualifiziertes und geschultes
Personal verfigen. Der EWSA empfiehlt der Kommissidie Sozialpartner des Schiffbaus
erheblich zu unterstitzen, damit sie ihre ArbeiRahmen des europaischen Qualifikationsrates
fur die Meerestechnikbranche fortsetzen konnen.EB¥SA weist die Kommission darauf hin,
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dass zur Beseitigung der Qualifikationslicken inBi&nche Initiativen unter der Federfihrung
der Industrie und der Sachverstand gefordert wemtiéssen.

Der EWSA nimmt die Ergebnisse des Berichtsw trends in the shipbuilding and marine
supply industrie’s (Neue Trends in der Schiffbau- und Schiffsausmigsindustrie) zur
Kenntnis und fordert die Europaische Kommission mif SEA Europe und IndustriALL sowie
anderen Interessentragern zusammenzuarbeiten, @m Edipfehlungen dieses Berichts
umzusetzen.

Hintergrund

Die aktuelle Situation der européischen meerestschen Industrie

2.1

2.2

2.3

24

2.5

Die meerestechnische Industrie der EU umfassttieernehmen, die an der Planung, dem
Bau, der Instandhaltung und der Reparatur von fechiind anderer Meeresinfrastruktur
beteiligt sind, einschlieBlich der gesamten Liedé¢tid&k von Systemen, Ausristungen und
Dienstleistungen, die von Forschungs- und Bilduimggdtungen unterstitzt werden. Die
Unternehmen der EU sind fiihrend auf dem Gebietrdevation und liefern jedes Jahr etwa
die Halfte der Schiffsausrustung weltweit.

Die europaischen Werften sind erfolgreich beim Baer, Instandsetzung, der Wartung oder
dem Umbau sehr komplexer und technisch fortgesehat ziviler und militérischer Schiffe,
wie Kreuzfahrtschiffe, Fahren, Offshore-Schiffe w#hlagen, Fregatten, U-Boote usw. Sie
produzieren und liefern auch Technologien im Zusammang mit der Entwicklung des blauen
Wachstums (z. B. Offshore-Energie, Aquakultur, Gewing von Bodenschéatzen aus dem
Meeresboden). Sie erwirtschaften einen Jahresumgatz ca. 31 Milliarden Euro und
beschéftigen direkt mehr als 200 000 Menschen.ditagibt es rund 300 Werften in Euroi)a.

Die Hersteller und Anbieter von Schiffsausriistungars der EU sind fihrend auf dem
Weltmarkt. Es gibt etwa 22 000 grofe, kleine unttlene Unternehmen, die unterschiedlichste
Materialien, Systeme, Technologien und Ausristundefern sowie Ingenieurs- und
Beratungsleistungen erbringen. Sie erwirtschafteene Jahresumsatz von ca. 60 Milliarden
Euro und beschéaftigen direkt mehr als 350 000 Meersclhr Anteil am Weltmarkt betragt
etwa 50 %.

Die européische meerestechnische Industrie inveSti# ihrer Gewinne aus Verkaufen in die
Forschung, Entwicklung und Innovation — damit is¢ slie Branche mit der hochsten
FEI-Intensitat in Europa.

Weltweit kampft der Schiffbau mit einer der schvtensKrisen der letzten Jahre, und 2016 war
das bisher schlimmste Jahr, wobei sich die Sitnatioden nachsten zwei oder drei Jahren
weiter verscharfen dirfte. Die geringere NachfrigdBereich des Guterverkehrs in Asien hat
zu einem deutlichen Rickgang der Auftrage gefUNdr in Europa ist es gelungen, den

.Neue Trends in der Schiffbau- und Schiffsausnigaindustrie”.

SEA Europe — The Voice of Maritime Civil & Navaldustries in Europe, 2017 Newsletter.
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positiven Trend bei den Auftragen seit 2012 forétmen, ohne dass finanzielle Unterstiitzung
und Zuschusse geflossen sind. Gleichzeitig seheh die europaischen Hersteller von
meerestechnischen Ausristungen den negativen Fotigen dramatisch zurtickgehenden
Nachfrage aus Asien gegeniber.

Im Jahr 2016 war das Volumen der Neuauftrage despdéiischen Werften hdher als das der
bereits ausgelieferten Schiffe. In Europa wurdentrdge Uber neue Schiffe im Wert von
14,7 Milliarden US-Dollar geschlossen, was 55 % btéarts der Neubestellungen weltweit
entspricht.

Die Wettbewerbsfahigkeit der L&nder Ostasiens stigich zum groRen Teil auf
protektionistische staatliche MafRnahmen, darunteébvéntionen und andere Formen der
finanziellen Unterstltzung, Auflagen in Bezug airfe@ inlandischen Fertigungsanteil usw.
Daruber hinaus geben diese Lander, anders als &unopue Schiffe grundsatzlich bei
einheimischen Werften in Auftrag. Européische Reedederum haben ihre Auftréage fur den
Bau von Frachtschiffen sowie von Offshore-Versogasthiffen zunehmend nicht mehr
europaischen Werften, sondern Werften in Asienlerbefolgedessen hat sich die Struktur der
europaischen Auftragsbiicher in den letzten zehredarerschoben, und zwar in Richtung des
Baus komplexer Schiffstypen mit hoherer Wertschigfulnteressanterweise vollzogen sich
diese Veranderungen zu einer Zeit, da die eurdpéiSchiffsbranche selbst von finanziellen
bzw. steuerlichen Unterstitzungsprogrammen prdfitiat.

Hintergrund der Strategie LeaderSHIP 2020

2.8

29

2.10

2.11

Die Strategie LeaderSHIP 20?29ing aus der Initiative LeaderSHIP 2015 hervoe, 2003 ins
Leben gerufen wurde, um ein koordiniertes VorgeheReaktion auf die Herausforderungen zu
gewahrleisten, mit denen der europaische Schifleadirontiert war. Der Schwerpunkt lag auf
wissensbasierten Tatigkeiten und der Notwendigkatr hoheren Rentabilitéat der Investitionen
in die Werften in Bezug auf Forschung, Entwicklumgl Innovation.

2008 wurde der europaische Schiffoau schwer von id&rnationalen Wirtschaftskrise
getroffen, deren Auswirkungen auf die Branche leisté zu spuren sind. Deshalb waren starke
Anreize in Form einer neuen Strategie LeaderSHED 2®tig.

Das 2013 vorgestellte Dokument zur Strategie LezdE? 2020 wurde von einer breit
aufgestellten Gruppe von Interessentragern eratbeih deren Spitze Branchenvertreter, die
Européaische Kommission, das Parlament und die Partaer (SEA Europe und IndustriALL)
standen.

In der Strategie werden folgende Merkmale genadmt,die Branche auszeichnen sollten:
Innovationskraft, Umweltfreundlichkeit, Spezialisiag auf High-Tech-Markte,
Energieeffizienz und Fahigkeit zur ErschlieBungarédéarkte.

http://ec.europa.eu/growth/sectors/maritime/shioling/ec-support_de
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2.12 In dem Bericht Uber die Strategie LeaderSHIP 208fen folgende vier Saulen aufgefihrt:

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

Beschaftigung und Qualifikationen;

Verbesserung des Marktzugangs und faire Wettbewedisgungen;
Zugang zu Finanzmitteln;

Forschung, Entwicklung und Innovation (FEI).

Bewertung des Stands der Umsetzung der Empfehlungeter Strategie LeaderSHIP 2020

Der Stand der Umsetzung der Empfehlungen der SteateeaderSHIP 2020 wurde auf der
Grundlage einer Umfrage unter den Teilnehmern eififfemtlichen Anhérung bewertet. Die
Ergebnisse der Umfrage werden im Folgenden daitieste

Die Fortschritte in Bezug auf die Séaule ,Beschéitig und Qualifizierung“ der Strategie

LeaderSHIP 2020 werden als moderat bewertet. DitebeErgebnisse sind mit 30 % bei der
Umsetzung der Empfehlungen ,Schaffung einer Untgmge Meerestechnische Industrie in der
ESCO-Klassifikation* sowie ,Forderung der Brancher dneerestechnischen Industrie* zu
verzeichnen. Schlecht werden die Pldne zu ,Untérsugen zum informellen Lernen®

bewertet — sie erhielten die Bewertung ,0“. Dieigbn Empfehlungen aus diesem Bereich
werden mit 15-20 % bewertet.

Die Umsetzung der Empfehlungen der zweiten Saulerh¥sserung des Marktzugangs und
fairer Wettbewerb” wird als eher unzulanglich beteer Es wurden drei MalRnahmen
eingeleitet: die OECD-Arbeitsgruppe ,Werften“, eiragere Zusammenarbeit zwischen der
Industrie und der Kommission zum Schutz der Redalds geistigen Eigentums und zur
Anwendung der IMO-Verordnungen sowie ,die Nutzungrschiedener handelspolitischer
Instrumente und die Arbeit an Freihandelsabkomm8i€.sind laut den Bewertungen zu 20 %
fortgeschritten. Die anderen MaflRnahmen aus diesengidh wurden praktisch nicht umgesetzt.

In Bezug auf die Saule ,Zugang zu Finanzmittelrélitgn die Beteiligten Fortschritte nur im
Punkt ,Prufung und Bekanntmachung der Moglichkeden Finanzierung und Ausweitung der
Kreditvergabe durch die EIB" fest — hier ergab sighBewertung 20-30 %. Die Umsetzung der
Empfehlung ,Priifung der Mdglichkeiten fur blaue OR#rd auf 15 % geschétzt, und die
Empfehlung ,Mdglichkeiten einer langfristigen Firzagrung durch die Kommission* wurde
praktisch gar nicht umgesetzt (5 %).

In Bezug auf die Umsetzung der Empfehlungen zuhegischt gedampfter Optimismus. Drei
Empfehlungen wurden bereits zur Halfte oder mehgesatzt. Hier die Bewertungen fir diesen
Bereich:

— Prifung der Durchfuihrbarkeit von offentlich-privateFEI-Projekten im Bereich der
Meerestechnik — Bewertung 50 %,

— Aufnahme von Bestimmungen Uber FEI in die EU-Venors) nach dem Auslaufen der
Rahmenvorschriften fir staatliche Beihilfen im $itfsiu durch die Kommission — 60 %,
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4.

— Prufung der Moglichkeiten fur die Zuweisung vonuBturfondsmitteln zur Diversifizierung
der Branche, insbesondere im Rahmen regionaler te§iem zur intelligenten
Spezialisierung — 45 %,

— Entwicklung einer umfassenden OPP auf EU-Ebenehddire meerestechnische Industrie,
um die Meeresforschung unter anderem auf die emnisieie und energieeffiziente Nutzung
von Schiffen zu konzentrieren — 30 %.

Allgemeine und besondere Anmerkungen zur Umsetzunder Prioritdten der Strategie
LeaderSHIP 2020

Beschaftigung und Qualifikationen

4.1

4.2

4.3

Dringend erforderlich sind die Behebung des Faditdmiangels, die Verbesserung der
Qualifikation der Arbeitskrafte und eine entspraute Aus- und Weiterbildung mit dem Ziel,
eine kritische Masse an Fachwissen und Know-howldn europaischen meerestechnischen
Industrie aufrechtzuerhalten. Daher ist es wichtige von den Sozialpartnern mit dem
Qualifikationsra‘f begonnene Arbeit zu unterstiitzen und fortzusetPamiiber hinaus ist es
unerlasslich, dass die Sozialpartner von den EUa@eg in die Politikgestaltung eingebunden
und zu jeder die Branche betreffenden EU-Initiatikensultiert werden und dass die
Berufsverbande, die die Arbeitgeber und Arbeitheahwertreten, weiterhin in den Dialog
eingebunden werden, insbesondere im Rahmen dedesoRialogs.

Fur die Arbeithehmer muss es angemessene Schulafigaimmen geben, damit sie den
Herausforderungen der Industrie 4.0 und des kierftigechnologischen Wandels (z. B.

Digitalisierung) gewachsen sind. Kunftige Besclgiftider meerestechnischen Industrie missen
Uber Qualifikationen verfiigen, die sie in die Lagersetzen, die Chancen und

Herausforderungen der blauen Wirtschaft zu meistern

Es muss mehr unternommen werden, um den Sektoa&tater zu machen. Die verschiedenen
Laufbahnen, die die Branche Arbeithehmern bietdissan ermittelt und zusammengefiihrt
werden, und die Mobilitat der Studierenden (z. Baggus fur die meerestechnische Industrie)
muss erhdht werden. Die Europdische Kommissiotesdle Aktivitdten von SEA Europe und
IndustriALL auf europaischer Ebene, im Rahmen dessihusses fur den sektoralen Dialog
weiterhin uneingeschrankt unterstiitzen.

Verbesserung des Marktzugangs und faire Wettbebedisgungen

4.4

Die europaische Industrie ist nach wie vor unlaarteWettbewerb durch Drittlander ausgesetzt,
und zwar sowohl im Schiffbau als auch zunehmen8émeich der Schiffsausristung. Die Krise
in Asien, hervorgerufen durch Produktionsiberkagem, vor allem infolge massiver
staatlicher Subventionen, hat zur Folge, dass @gidRungen dieser Lander lokale Werften
sowie lokale Hersteller von Schiffsausriistung sttézen wollen, was mehr Exporte und damit
zusatzlichen Wettbewerbsdruck auf europaische Aferftd Schiffsausriister bedeutet.

Branchenrat fur Qualifikationsfragen.
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4.5

4.6

4.7

4.8

4.9

Die asiatischen Werften richten ihr Augenmerk nuhdie erfolgreichen europaischen Markte
fur komplexere Schiffstypen wie Kreuzfahrtschiffendu Passagierschiffe. Dariiber hinaus
kiindigte China in seinen jingst vorgelegten offieie Strategiepapieren ,Made in China 2025*
und ,,China Manufacturing 2025“ an, dass es sich Zieh gesetzt hat, der weltweit fihrende
Hersteller von High-End-Schiffen, einschlieRlich ekiefahrtschiffen, und hochwertiger
Marineausriistung zu werden, was bedeutet, dassn eaninittelbaren Wettbewerb mit
erfolgreichen europédischen Markten treten wird. sBiePolitik erhalt volle staatliche
Unterstitzung in Form staatlicher Beihilfen. Siellstauch eine Bedrohung fur die europdaische
meerestechnische Industrie dar.

Der US-Markt bleibt aufgrund des Jones Act versesgn. Die Lockerung dieses Gesetzes und
die Offnung des US-Markts wiirden der europaischeshiff®auindustrie interessante
Mdglichkeiten eréffnen. Die EU sollte darauf drangebwohl das derzeitige politische Klima
in den Vereinigten Staaten eher protektionistisgdgarichtet ist.

Wie China, die Vereinigten Staaten, Japan und S#édkeollten auch die Entscheidungstrager
in Europa und den Mitgliedstaaten erkennen, dassdiopdaische Schiffbauindustrie und der
Schiffsausrustungsbau strategische Bereiche dep&ischen Wirtschaft sind, die besonderer
Aufmerksamkeit und eines zielgerichteten Ansatzesdilfen, und zwar sowohl in
kommerzieller Hinsicht als auch in Bezug auf dierixie.

Die Europdische Kommission sollte sich um den Ahssh eines umfassenden OECD-
Abkommens (das auch China einschliel3t) bemiheaenm Regeln fiir Beihilfen und eventuell
Preisdisziplin festgelegt sind, und die Bemuhunigatieser Richtung unterstitzen.

Die Gegenseitigkeit zwischen Europa und DrittlAndest von wesentlicher Bedeutung und
sollte daher ein Leitprinzip sowohl bei bilateralda auch multilateralen Handelsverhandlungen
und bei Fragen im Zusammenhang mit dem Marktzugeairg Sie ist der entscheidende Faktor,
um die Wettbewerbsfahigkeit der europaischen Inmgystinschlie3lich der meerestechnischen
Industrie, gegeniber ihren globalen Konkurrenterstanken. Wenn européaische Unternehmen
in einem Drittland mit protektionistischen Mal3nammieonfrontiert sind, sollte die EU die
gleichen Schritte gegenuber Unternehmen aus diededern setzen, wenn diese mit Europa
Handel treiben wollen. Nur so kann es einen fairéiettbewerb fur die europaischen Werften
und die europaische Schiffsausrustungsindustriergeb

Zugang zu Finanzmitteln

4.10

411

Die Kommission stellt den EFSI, ein Finanzinstrumeder Investitionsoffensive von
EU-Kommissionsprasident Juncker, haufig als Insawminfir die Industrie dar, allerdings sind
sein Umfang und auch seine Vorteile nicht ausreidhzekannt (er richtet sich hauptséchlich an
KMU). Dieses Instrument und seine Vorteile fur dieerestechnische Industrie sollten besser
erlautert und bekannt gemacht werden.

Die Schiffbauindustrie benttigt grof3e Mengen anitépaber die europaischen Werften haben
es in jungster Zeit schwerer, Zugang zu Finanzimiti® erhalten. Gleichzeitig profitieren
auslandische Werften von erheblichen finanziellemrefzen, einschlieRlich staatlicher
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4.12

4.13

414

4.15

4.16

Beihilfen. Die Kommission sollte daher die Schafjugines besonderen Systems in Erwagung
ziehen, um der kapitalintensiven europaischen &ehifndustrie den Zugang zu Finanzmitteln
zu erleichtern.

Finanzielle Anreize (z.B. durch europaische Filemmgsprogramme, wie die Fazilitat
»,connecting Europe”, Anreize fur Reeder, in umweltindliche Schiffe, Ausriistungen oder
Technologien zu investieren) sollten genutzt werdersie sich fiir Europa lohnen.

Gepruft werden sollte, ob eine spezielle branchezifipche Regelung getroffen werden kann,
die Anreize schafft, um die globale Wettbewerbgjlkit der européischen meerestechnischen
Industrie zu verbessern, und gleichzeitig Verhé#ien vorbeugt, die zu Spannungen zwischen
den EU-Mitgliedstaaten fiihren. In diesem Zusammeghlkinnen Beispiele fir bewdahrte
Verfahren aus anderen Branchen, insbesondere auSdhéfffahrtsbranche, bis zu einem
gewissem Grad als Inspirationsquelle dienen.

Die EU sollte gemeinsam mit Norwegen erwagen, peziisches Programm zur Férderung
des umweltfreundlichen und energieeffizienten Kuexkenseeverkehrs durch die européische
Schiffbauindustrie und den Schiffsausristungsse&itdgrulegen. Der EWSA ruft dazu auf,
seine auf Ersuchen des maltesischen Ratsvorsitmgearbeitete Sondierungsstellungnahme
zum Thema ,Diversifizierungsstrategien fur den Véasand Meerestourismuszu nutzen.

Ferner sollte die Einrichtung eines Finanzierunggmmms erwogen werden, das es den
europaischen Schiffsrecyclinganlagen ermdéglictiRgre Schiffstypen zu recyceln.

Fir die technisch hochentwickelte meerestechnisutiestrie der EU sind Finanzinstrumente
zur Ausfuihrung von offentlichen Auftragen fur dieeStreitkrafte eine sehr wichtige treibende
Kraft und leisten einen wichtigen Beitrag zur Aufnéerhaltung einer kritischen Masse der
Produktion im gesamten Schiffbausektor der EU, wesdir gleichzeitig Forschung und
Innovation in diesem Sektor insgesamt und in seitmfeld gefordert werden. In diesem
Zusammenhang wirdigt der EWSA die positive Rolles deU-Aktionsplans fir die
Verteidigung, den die Kommission kurzlich vorgelégt.

Forschung, Entwicklung und Innovation

417

4.18

Die Europaische Kommission sollte eine vertragliétientlich-private Partnerschaft fur die
meerestechnische Industrie einrichten, damit dianBne weiter in die Bewaltigung der
ordnungspolitischen und gesellschaftlichen Heradsimngen der Schifffahrtsindustrie
investieren und das wirtschaftliche Potenzial def3isehmen fiir blaues Wachstum ausschépfen
kann. Ein spezifisches (europaisches) Programmimnovationsférderung sollte européische
Innovationen voranbringen.

Europa sollte die européische Forschung und Entwick finanziell unterstitzen. Ebenso
sollten europdische Innovationen im Hinblick aufe dRechte des geistigen Eigentums
angemessen geschiitzt werden. Das Europdaischedratesallte die europaischen Patente, auch

EWSA-StellungnahmeiBI. C 209 vom 30.6.2017S. 1.
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im Bereich der europdischen Meerestechnik, wirksaberwachen und bei VerstéfRen
Sanktionen verhéangen.

4.19 Im kinftigen (9.) Rahmenprogramm sollte ausreickeffthanzielle) Unterstiitzung fir die
meerestechnische Industrie bereitgestellt werdensie in die Lage zu versetzen, die grol3en
kinftigen (internationalen oder europaischen) ongispolitischen und gesellschaftlichen
Herausforderungen, wie z.B. eine umweltfreundiiehéSchifffahr?, die Digitalisierung,
bahnbrechende Technologien und die vernetzte hawmetisierte Schifffahrt, zu bewaltigen.

4.20 Der EWSA ist der Auffassung, dass das kinftigeghrRenprogramm auch ein Kapitel Uber die
finanzielle Unterstitzung der européischen Indestenthalten sollte, damit sie das

wirtschaftliche Potenzial der blauen WirtschafEiuropa voll ausschépfen kann.

Brissel, den 19. April 2018

Luca JAHIER
Prasident des Europaischen Wirtschafts- und Sedsthusses

Als internationale Branche, die im weltweiten Wetierb steht, bevorzugen die Schifffahrt und dienestechnische Industrie
internationale Losungen fir die Okologisierung @ehifffahrt, die im Rahmen der Internationalen $k#fahrtsorganisation
(IMO) erarbeitet werden sollten.
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