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STELLUNGNAHME

NAIADES II

DER AUSSCHUSS DER REGIONEN

begrifit das "NAIADES II"-Paket und beflrwortet uneingeschrankt die Bemihungen der
Europaischen Kommission zur Neubelebung der Binnenschifffahrt;

verweist auf die Rolle, die die lokalen und regionalen Gebietskdrperschaften durch eine bessere
Integration der Binnenschifffahrtslogistik in ihre Pl&ne fir eine nachhaltige Mobilitét in der Stadt
spielen konnen;

warnt davor, die Binnenschifffahrt losgeldst von den anderen Verkehrstragern zu betrachten, und
ist der Meinung, dass die Verbesserung der Vernetzung der Binnenschifffahrt mit anderen
Verkehrstragern zur Starkung des gesamten Sektors beitragen wird;

schlagt vor, dass die lokalen und regionalen Gebietskdrperschaften zu Innovationen in diesem
Sektor beitragen kdnnten, indem sie geeignete InnovationsmalRnahmen und die maligeschneiderte
Nutzung von Ressourcen und Finanzinstrumenten fordern;

unterstiitzt Bemihungen zur Okologisierung der Flotte und Verringerung der
Schadstoffemissionen und betont, dass der Ansatz vom Standpunkt der Motortechnik und der
Kraftstoffwahl technologieneutral sein und das beste Kosten-Nutzen-Verhaltnis bieten muss;

weist darauf hin, dass fur die Bewertung der moglichen Energie- und CO,-Einsparungen durch
die Okologisierung der Flotte Alter und Beladungsmerkmale des Schiffes, Leistung des an Bord
befindlichen Motors und die fiir die Bereitstellung neuer Motoren bendtigte betrachtliche Menge
an grauer Energie sorgfaltig berlcksichtigt werden missen; fordert diesbezuglich, dass mehr
unternommen werden muss, um die wirtschaftliche Machbarkeit der Nachristung und die
Normung der Nachristkomponenten im Hinblick auf eine Kostensenkung und eine
Emissionsminderung bei sdmtlichen bestehenden Schiffen zu verbessern;

schlagt fur ein wirkungsvolleres "NAIADES I1"-Paket vor, dass die Europaische Kommission,
gof. unter Ruckgriff auf die Ressourcen der PLATINA-Plattform, einen préazisen
Durchfuhrungsfahrplan mit Zwischen- und Endzielen aufstellt, der auch ein koharenteres Konzept
fiir die Bereitstellung der finanziellen und sonstigen Ressourcen enthalt;

pladiert, wo immer machbar, fir die Integration geeigneter Informationsstrome anderer
Verkehrstrager in die Binnenschifffahrtsinformationsdienste (RIS).
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Stellungnahme des Ausschusses der Regionen - NAIADES I

POLITISCHE EMPFEHLUNGEN

DER AUSSCHUSS DER REGIONEN

Allgemeine Bemerkungen

begrufdt das "NAIADES II"-Paket als logische FolgemaRnahme zu "NAIADES 1", mit dem
das erste integrierte Konzept auf EU-Ebene fir die Entwicklung der Binnenschifffahrt
vorgestellt wurde; beflirwortet uneingeschrankt die Bemihungen der Europdischen
Kommission zur Neubelebung der Binnenschifffahrt und zur Steigerung ihres Anteils am
Gesamtverkehr, um ihr Potenzial auszuschopfen;

unterstltzt das Vorhaben der Europaischen Kommission, der Verkehrsverlagerung von der
Strale auf die Schiene, die Binnenwasserstralen und die Seeverkehrswege Vorrang
einzurdumen und gleichzeitig auf die Internalisierung der externen Kosten aller
Verkehrstrager zu beharren;

spricht sich fiir den Ausbau der Binnenschifffahrt aus, die seiner Meinung nach eine Lésung
fir das Problem der Verkehrsiberlastung auf den StraBen bietet; erachtet die
Binnenschifffahrt aufgrund ihrer Sicherheitsbilanz und ihrer Umweltauswirkungen als
zuverlassigen, sicheren und nachhaltigen Verkehrstrager;

verweist auf die Rolle, die die lokalen und regionalen Gebietskérperschaften bei
Landnutzung und Verkehrsplanung spielen: Effiziente Raumplanung kann die Bundelung von
Wirtschaftstatigkeiten erleichtern, zum Aufbau integrierter Cluster und somit zur
Verringerung der Verkehrsbewegungen beitragen und den Multimodalverkehr zu einer
attraktiveren Option machen; weil um die Bedeutung der Verkehrsinfrastruktur fur die
regionale Wirtschaftsentwicklung und die Rolle der Inlandshafen als wirtschaftliche
Knotenpunkte sowie den Beitrag der WasserstraBen zur Verringerung der Uberlastung von
Seehafen und anderen Verkehrssystemen; betont, dass lokale und regionale
Gebietskorperschaften betréchtliche Kosten fiir Auf- und Ausbau und Verwaltung
grundlegender Infrastrukturkapazitdten tragen und im Mittelpunkt der Bemihungen zur
Maximierung der Nutzung der Binnenschifffahrtskapazitaten stehen missen;

ist sich bewusst, dass die Binnenwasserstralien im Gegensatz zu anderen Verkehrsstrecken
nicht nur der Beférderung dienen, sondern auch fur Wasserversorgung, Hochwasserschutz,
Energieerzeugung sowie Freizeit- und Tourismuswirtschaft, als wichtige Okosysteme und
auch fir die Land- und Fischereiwirtschaft von Bedeutung sind; ermutigt daher die
Binnenschifffahrt, ihre  Fihrungsposition als  umweltfreundlicher  Verkehrstrager
aufrechtzuerhalten und auch in Zukunft das richtige Gleichgewicht zwischen ihren
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Kerntétigkeiten und den anderen (oftmals konkurrierenden) Funktionen der Wasserstraen zu
finden;

unterstitzt offentliche Malnahmen fiir die Binnenschifffahrt zur Verbesserung des
betrieblichen Umfelds sowie von Infrastruktur, Umweltleistung, Innovation und Integration in
die Logistikkette und ist Uberzeugt, dass derartige 6ffentliche Investitionen angesichts der
gravierenden Auswirkungen der Wirtschaftskrise auf diesen Sektor und seiner
soziodkonomischen und dkologischen "Rendite” auch in einem liberalisierten Binnenmarkt
wie dem, in dem die Binnenschifffahrt operiert, gerechtfertigt sein kdnnen;

Subsidiaritat und Verhaltnismatigkeit

ist der Auffassung, dass das "NAIADES I1"-Paket den Grundsatzen der Subsidiaritat und der
VerhaltnismaRigkeit entspricht;

Besondere Bemerkungen zu der Mitteilung

stimmt mit der Europdischen Kommission in ihrer allgemeinen Bewertung der
Binnenschifffahrt Gberein: die Vorherrschaft von Partikulieren und die Fragmentierung des
Angebots; ihre immer schwéchere Position gegeniber Unternehmen in anderen
Verkehrssektoren und der langsame und kontinuierliche Ruckgang ihres Anteils am
Modalverkehr im Vergleich zur StraRe; die Uberkapazitat und der daraus resultierende
Preiswettbewerb; ihr Unvermdgen, neue Investitionen und Innovation anzukurbeln; die
beschrankten Fortschritte bei der Beseitigung der grofiten Infrastrukturliicken und Engpésse
und der Verlust an Wetthewerbsfahigkeit infolge des Konjunkturabschwungs der EU-
Wirtschaft;

unterstltzt daher die wichtigsten Aktionsbereiche von "NAIADES II" und das Ziel, die
Binnenschifffahrt zu einem qualitativ hochwertigen Verkehrstrager mit einer guten
Lenkungsstruktur, effizient, sicher, integriert in die intermodale Kette, mit hochwertigen
Arbeitsplitzen und qualifizierten Beschaftigten und in Ubereinstimmung mit strengen
Umweltnormen zu entwickeln; ist davon Uberzeugt, dass die Binnenschifffahrt einen
signifikanten Beitrag zur europdischen Verkehrspolitik leisten kann und ausreichend in diese
eingebettet werden muss;

betont, dass nun zum einen ein entschlossenes Vorgehen der Mitgliedstaaten zur
Verwirklichung wesentlicher Ziele und zum anderen ein proaktiveres und kohé&renteres
Vorgehen der Binnenschifffahrt selbst gefragt sind, um einige ihrer grundlegenden
Schwaéchen anzugehen;
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weil3 um die Unzulénglichkeiten von "NAIADES I" und schlagt fir ein wirkungsvolleres
"NAIADES II"-Paket vor, dass die Europdische Kommission, ggf. unter Rickgriff auf die
Ressourcen der PLATINA-Plattform®, einen prazisen Durchfihrungsfahrplan mit Zwischen-
und Endzielen aufstellt, der auch ein kohdarenteres Konzept fur die Bereitstellung der
finanziellen und sonstigen Ressourcen enthélt;

(@) Qualitatsinfrastruktur

warnt davor, die Binnenschifffahrt losgeldst von den anderen Verkehrstrédgern zu betrachten,
und ist der Meinung, dass die Verbesserung der Vernetzung der Binnenschifffahrt mit
anderen Verkehrstragern zur Erhéhung ihres Marktanteils und Stérkung des gesamten Sektors
beitragen wird;

begrifit, dass die BinnenwasserstraRen als wichtige Komponente in sechs von neun
Korridoren des TEN-V-Kernnetzes integriert worden sind, und bringt seine Hoffnung zum
Ausdruck, dass die Umsetzungs- und Lenkungsstrukturen fur diese Korridore alle
Verkehrstrager ausreichend beriicksichtigen und das Potenzial und die besonderen
Wesensmerkmale der Binnenschifffahrt im Rahmen des TEN-V-Netzes gebiihrend anerkannt
werden, um Hauptengpésse und Verbindungslicken in der Binnenschifffahrt entsprechend
anzugehen;

hofft, dass das langfristige Engagement flr das Kern- und das Gesamtnetz Fortschritte bei der
Gewadhrleistung eines stabilen Rechtsrahmens bringt, der zur Mobilisierung neuer
Investitionen in die Binnenschifffahrt beitragen sollte;

fordert die betroffenen Mitgliedstaaten auf, gemeinsam mit den lokalen und regionalen
Gebietskorperschaften und weiteren Interessentrédgern ihren Zusagen nachzukommen und der
Europaischen Kommission die detaillierten Vorschlage fiir die BinnenwasserstraRen- und
Hafenvorhaben vorzulegen, die von der Fazilitit "Connecting Europe" sowie einer etwaigen
Anhebung der geltenden Kofinanzierungsrate (auf bis zu 40%) profitieren konnten; vertritt
die Auffassung, dass Investitionen sowohl in die harte als auch in die weiche Infrastruktur
der Binnenschifffahrt helfen werden, ihr Potenzial auszuschopfen;

fordert die betroffenen Mitgliedstaaten weiterhin auf, die Binnenschifffahrt bei der
Erarbeitung von Investitionsrahmenplanen und staatlichen Planungsinstrumenten gebiihrend
zu berlcksichtigen und bereits gemachte Zusagen in die Tat umzusetzen, um die
Herausbildung und Fortentwicklung regionaler Wirtschaftsstandorte zu unterstiitzen;

betont, dass kleinere Fahrwasser unterhalten und erforderlichenfalls zu Navigationszwecken
entsprechend ausgebaut werden miissen, um ein umfassendes Netz aufrechtzuerhalten und
sicherzustellen, dass kleinere Binnenschifffahrtunternehmer tberleben kdnnen;

PLATINA: die im 7. Forschungsrahmenprogramm finanzierte Plattform zur Umsetzung von NAIADES.
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(b) Qualitat durch Innovation

ist sich bewusst, dass es an Innovationskultur in der Binnenschifffahrt mangelt, und kennt
auch die Grunde hierflr; stimmt mit der Europdischen Kommission (berein, dass dieser
Sektor Verantwortung fur den FEI-Fahrplan ibernehmen, kiinftige Prioritaten ermitteln und
proaktiver nach Chancen suchen muss;

schlagt vor, dass die lokalen und regionalen Gebietskérperschaften zu Innovationen in
diesem Sektor beitragen konnten, indem sie geeignete Innovationsmafinahmen und die
maRgeschneiderte Nutzung von Ressourcen und Finanzinstrumenten fordern;

(©) Reibungsloses Funktionieren des Markts

unterstitzt die Bemihungen der Europdischen Kommission zur Verringerung der
Fragmentierung des Marktes und zur Forderung von Synergien zwischen den Marktakteuren;
halt fest, dass bestimmte Vorschriften fur die Binnenschifffahrt auf regionaler oder nationaler
Ebene festgelegt werden, und erachtet es als Aufgabe der Europdischen Kommission, den
Harmonisierungsprozess unter Wahrung des Subsidiaritatsprinzips so flexibel wie moglich zu
gestalten;

beflirwortet die Internalisierung der externen Kosten fiir alle Verkehrstrager, allerdings sollte
dies nicht zum Anlass fir die Erh6hung der Transportkosten genommen werden; vertritt die
Auffassung, dass die Berechnung der korrekten externen Kosten einen besseren Vergleich
der Verkehrstrager ermdglicht, der wiederum zur Nutzung umweltfreundlicherer
Verkehrstrager fuhren und den Verkehrssektor dazu bringen konnte, das Thema externe
Kosten aufzugreifen, was insbesondere der Binnenschifffahrt zu Gute k&ame;

ist gleichzeitig jedoch der Meinung, dass die Erhebung von Infrastrukturgebihren fiir den
Bau neuer oder den Erhalt bestehender Infrastruktur wohllberlegt sein will, da dies eine
weitere finanzielle Belastung fur die Binnenschifffahrt ware; auerdem miisste dabei auch die
Frage der Gebuhrenerhebung fir sonstige Wasserstralennutzer berticksichtigt werden;

nimmt den Kommissionsvorschlag zur Bewertung der Hindernisse fiir die Entwicklung der
Binnenhéfen zur Kenntnis und wirde vor Einleitung etwaiger Legislativverfahren weitere
Konsultationen der betroffenen lokalen und regionalen Gebietskorperschaften in dieser Frage
begriRen;

(d) Mehr Umweltqualitat durch geringere Emissionen
unterstiitzt Bemiihungen zur Okologisierung der Flotte und Verringerung der

Schadstoffemissionen und betont, dass der Ansatz vom Standpunkt der Motortechnik und der
Kraftstoffwahl technologieneutral sein und das beste Kosten-Nutzen-Verhaltnis bieten muss;
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weist jedoch darauf hin, dass fir die Bewertung der mdglichen Energie- und CO,-
Einsparungen durch die Okologisierung der Flotte Alter und Beladungsmerkmale des
Schiffes, Leistung des an Bord befindlichen Motors und die fur die Bereitstellung neuer
Motoren benétigte betréchtliche Menge an grauer Energie sorgfaltig berlicksichtigt werden
mussen; fordert diesbeziiglich, dass mehr unternommen werden muss, um die wirtschaftliche
Machbarkeit der Nachristung und die Normung der Nachriistkomponenten im Hinblick auf
eine Kostensenkung und eine Emissionsminderung bei sdmtlichen bestehenden Schiffen zu
verbessern;

ist der Ansicht, dass es derzeit an Anreizen — Uiber bestehende Rechtsinstrumente und/oder
finanzielle MalRnahmen - fehlt, damit die Binnenschifffahrt die Verringerung der
Schadstoffemissionen wirksam angehen kann; spricht sich daher fiir einen integralen Ansatz
aus, bei dem mehrere Fonds wie LIFE+, TEN-V und "Horizont 2020" zur Okologisierung der
Binnenschifffahrtsflotte genutzt werden konnen; sieht der Folgenabschédtzung fur die
verschiedenen flir Emissionsobergrenzen in Betracht gezogenen Optionen fir grofle und
kleine, bestehende und neue Schiffe mit Spannung entgegen, um Luftverschmutzung an der
Quelle zu bekampfen;

stellt die im Arbeitsdokument der Kommissionsdienststellen enthaltene Darstellung in Frage,
dass zum einen Fliissiggas (LNG)2 die einzige Losung fir Luftschadstoffemissionen und zum
anderen die Ubertragbarkeit von Technologielosungen von einem Verkehrstrager auf einen
anderen scheinbar unproblematisch ist, da nach wie vor diskutiert wird, welche
technologische Losung am besten geeignet ist, damit die Binnenschifffahrt die Normen
erfillen kann; erachtet Flussiggas als vielversprechende Option; sie ist jedoch nur eine
Option, und der Zeitplan flr die technische Umsetzung erscheint unrealistisch;

weist darauf hin, dass sich die Forderung der Entwicklung einer umweltfreundlichen
Binnenschifffahrt ohne eine entsprechende Mitwirkung der Betroffenen schwierig gestalten
koénnte;

(e Qualifizierte Arbeitskrafte und qualitativ hochwertige Arbeitsplatze

unterstitzt den von der Europdischen Kommission vorgeschlagenen Ansatz zur Starkung der
Kompetenzen und Qualifikationen in der Binnenschifffahrt; dies sollte den Zugang zum Beruf
und die Mobilitat verbessern, die Sicherheit und die Qualitét der Arbeitsplatze erhhen und
einheitliche Bedingungen schaffen;

LNG = Liquefied Natural Gas.
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() Integration der Binnenschifffahrt in die multimodale Logistikkette

verweist auf die Rolle, die die lokalen und regionalen Gebietskdrperschaften durch eine
bessere Integration der Binnenschifffahrtslogistik in ihre Plane fur eine nachhaltige Mobilitét
in der Stadt spielen kdnnen;

pladiert, wo immer machbar, fur die Integration geeigneter Informationsstrome anderer
Verkehrstrager in die Binnenschifffahrtsinformationsdienste (RIS); ist sich bewusst, dass
Fragen in Bezug auf zum einen die Verbreitung von moglicherweise kommerziell sensiblen
Informationen und zum anderen die Belastung fiir die Unternehmer durch Investitionen in
intelligente Verkehrssysteme geklart werden miuissen, ist jedoch der Meinung, dass
Uberarbeitete RIS zweckdienliche Instrumente fir das Lieferkettenmanagement, die
Optimierung der Frachtstrome sowie die Verringerung der Kosten und Emissionen sein
koénnten;

sieht den Ergebnissen der laufenden Uberpriifung der RIS mit Interesse entgegen und hofft,
dass es die Europaische Kommission vermag, Anderungen zu der RIS-Richtlinie
vorzuschlagen, da intelligente Verkehrssysteme (ITS) nach Ansicht des Ausschusses ein
wichtiges Element sind, um einen effizienten Intermodalverkehr zu erleichtern, die
Funktionsweise der Binnenschifffahrt zu verbessern und den Verwaltungsaufwand zu
verringern, u.a. komplexe Anforderungen fiir den grenzibergreifenden Verkehr zwischen der
EU und Drittlandern;

Lenkung

unterstitzt die Absicht, ein neues Lenkungskonzept fur die Binnenschifffahrt einzufiihren,
um das Problem sich (iberschneidender Rechtsvorschriften und Zustédndigkeiten anzugehen;
begriit in diesem Zusammenhang die Unterzeichnung einer Verwaltungsvereinbarung
zwischen der GD MOVE und der Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR), die
einen Rahmen fir eine gezieltere Zusammenarbeit zur Foérderung der Entwicklung der
Binnenschifffahrt bietet; sieht der Ausarbeitung vergleichbarer Vereinbarungen mit anderen
Flusskommissionen erwartungsvoll entgegen;

fordert die Gremien der Binnenschifffahrt auf, die Koordinierung zur Verbesserung der
Reprasentation ihres Sektors zu stérken und direkte Verantwortung fir einige Ziele des
"NAIADES II"-Pakets zu Uibernehmen;

weist auf das Potenzial der EU-Strategie flir den Donauraum fiir eine integrierte Entwicklung
und Lenkung eines Flusseinzugsgebiets hin und vertritt die Ansicht, dass die Umsetzung
dieser Strategie den Schiffsverkehr auf der Donau erheblich verbessern kénnte, die erhebliche
Verkehrsvolumensteigerungsmoglichkeiten aufweist;
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Finanzierung

betont, dass in der Mitteilung auf zahlreiche EU-Finanzierungsprogramme (ESF, Fazilitat
"Connecting Europe", "Horizont 2020™) verwiesen wird, es allerdings offensichtlich keinen
kohérenten oder systematischen Ansatz gibt, wie diese Mittel zur Verwirklichung der Ziele
beitragen sollen;

fordert die Europdische Kommission auf, ihr geplantes Arbeitsdokument (SWD) zur
Finanzierung von NAIADES umgehend vorzulegen; empfiehlt, dass nicht nur der
Investitionsbedarf fiir die Binnenschifffahrt ermittelt und quantifiziert wird, sondern auch
klare Leitlinien fUr den Zugang des Sektors zu diesen Mitteln ausgearbeitet werden; dieses
Arbeitsdokument muss einen ntzlichen Beitrag zu dem Zeitplan fiir die Umsetzung liefern
(wie er in Ziffer 11 vorgeschlagen wird);

ist der Meinung, dass die Europdischen Struktur- und Investitionsfonds die wichtigsten Ziele
von NAIADES fordern kdnnen, hegt jedoch Bedenken, dass die Schliisselindikatoren fiir die
Bewertung der Ergebnisse dieser Fonds, insbesondere des Européischen Fonds flir regionale
Entwicklung (EFRE) und des Kohasionsfonds, sich nur auf Stralen- und
Schieneninfrastruktur beziehen, was im Zweifelsfall Investitionen in diese Verkehrstréger
anstatt in die Binnenschifffahrt beglnstigen durfte;

nimmt den Verweis auf Finanzinstrumente zur Kenntnis und weist darauf hin, dass es einen
gewissen Spielraum fiir die Gewahrung von Mitteln der Europdischen Investitionsbank fir die
Binnenschifffahrt gibt;

Besondere Bemerkungen zu dem Verordnungsvorschlag

unterstiitzt die Griinde fur die vorgeschlagene Anderung der Verordnung (Uber
kapazitatsbezogene Malnahmen fiir die Binnenschifffahrtsflotten, die, sofern wirksam, die
Nutzung des Reservefonds erleichtern wird; dieser kann dann auch als zusatzliche MalRnahme
zur Forderung der Binnenschifffahrt im Einklang mit den Zielen von "NAIADES II"
eingesetzt werden;

Besondere Bemerkungen zu dem Richtlinienvorschlag

unterstitzt das Ziel des Richtlinienvorschlags, die technischen Standards wvon
verfahrensrechtlichen Aspekten zu trennen, wodurch das Verfahren zur Aktualisierung
derartiger Standards beschleunigt und mehr Klarheit und Transparenz fiir den Sektor
geschaffen werden sollen;

befirwortet den vorgeschlagenen pragmatischen und flexiblen Ansatz, fiir bestimmte
Gebiete (Mitgliedstaaten) wegen der Wesensmerkmale ihrer Wasserstralen niedrigere
Anforderungen oder eine nur teilweise Anwendung der technischen Vorschriften vorzusehen.
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1. EMPFEHLUNGEN FUR ANDERUNGEN

Anderung 1
COM(2013) 621 final
Erwégungsgrund 2

Kommissionsvorschlag

Anderung des AdR

Im Rahmen der Modernisierung und der
Umstrukturierung der Flotten sollten soziale
MaRnahmen zugunsten von Arbeitnehmern
vorgesehen werden, die aus der Binnenschifffahrt
ausscheiden oder sich einem anderen
Tatigkeitsbereich zuwenden wollen. Es sollten
ferner MalRnahmen ergriffen werden, mit denen
der Zusammenschluss von Unternehmen
angeregt, die berufliche Qualifikation der
Binnenschiffer verbessert und die technische
Anpassung der Schiffe gefordert werden kénnen.

Im Rahmen der Modernisierung und der
Umstrukturierung der Flotten sollten soziale
MalRnahmen zugunsten von Arbeitnehmern
vorgesehen werden, die aus der Binnenschifffahrt
ausscheiden oder sich einem anderen
Tatigkeitsbereich zuwenden wollen. Es sollten
ferner MalRnahmen ergriffen werden, mit denen
der Zusammenschluss von Unternehmen
angeregt, die berufliche Qualifikation der
Binnenschiffer verbessert und die technische
Anpassung der Schiffe und Innovationen zur
Erhdhung ihrer Umweltfreundlichkeit geférdert
werden konnen.

Begrindung

Erwégungsgrund 2 bezieht sich auf die Anpassung der Schiffe an den technischen Fortschritt. Der
AdR schlagt vor, einen Verweis auf Innovationen in Verbindung mit dem Ziel aufzunehmen, die
Schiffe umweltfreundlicher zu machen, das ein wesentliches Ziel des "NAIADES I1"-Pakets ist.

Anderung 2
COM(2013) 621 final
Artikel 1

Kommissionsvorschlag

Anderung des AdR

Acrtikel 8 der Verordnung (EG) Nr. 718/1999

erhélt folgende Fassung:

"Artikel 8

Unbeschadet des Artikels 3 Absatz 5 kénnen die

Mitgliedstaaten MaRnahmen treffen, um

insbesondere

— es Binnenschiffsunternehmern, die sich aus
diesem Gewerbe zurlickziehen, erleichtert
wird, eine vorgezogene Altersrente oder die
Umschulung auf eine andere Erwerbstétigkeit
zu erlangen;

— fur Besatzungsmitglieder, die aus der
Binnenschifffahrt ausscheiden,
Berufsbildungs- oder

Artikel 8 der Verordnung (EG) Nr. 718/1999

erhélt folgende Fassung:

"Artikel 8

Unbeschadet des Artikels 3 Absatz 5 kénnen die

Mitgliedstaaten Malknahmen treffen, um

insbesondere

— es Binnenschiffsunternehmern, die sich aus
diesem Gewerbe zurtickziehen, erleichtert
wird, eine vorgezogene Altersrente oder die
Umschulung auf eine andere Erwerbstatigkeit
zu erlangen;

— flr Besatzungsmitglieder, die aus der
Binnenschifffahrt ausscheiden,
Berufsbildungs- oder
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UmschulungsmaBnahmen durchzufiihren;

— die berufliche Qualifikation in der
Binnenschifffahrt zu verbessern, um die
Entwicklung und Zukunft des Berufsstands
zu sichern,

— den Beitritt von Partikulieren zu
Binnenschifffahrtsverbanden zu férdern und
die Organisationen zu starken, die die
Binnenschifffahrt auf Unionsebene vertreten,

— die technische Anpassung der Schiffe im
Hinblick auf eine Verbesserung der
Arbeitsbedingungen und der Sicherheit zu
fordern,

— die Innovation der Schiffe und ihre
Anpassung an den technischen Fortschritt im
Hinblick auf die Umweltvertraglichkeit zu
fordern."

Umschulungsmalnahmen durchzufiihren;

— die berufliche Qualifikation in der
Binnenschifffahrt zu verbessern, um die
Entwicklung und Zukunft des Berufsstands
zu sichern,

— den Beitritt von Partikulieren zu
Binnenschifffahrtsverbanden zu férdern
unterstiitzen und die Organisationen zu
stérken, die die Binnenschifffahrt auf
Unionsebene vertreten,

— die technische Anpassung der Schiffe im
Hinblick auf eine Verbesserung der
Arbeitsbedingungen und der Sicherheit zu
fordern beginstigen,

— die Innovation der Schiffe und ihre
Anpassung an den technischen Fortschritt im
Hinblick auf die Umweltvertraglichkeit zu
fordern."

Aulerdem kdénnen weitere MaRnahmen getroffen

werden, sofern sie den Zielen des NAIADES-

Pakets entsprechen und zu deren Verwirklichung

beitragen.

Begrindung

Nach Ansicht des AdR sollte der Reservefonds proaktiv genutzt werden und zur Verwirklichung der
Ziele des NAIADES-Pakets beitragen. Die Formulierung "fordern" erscheint zu vage und sollte durch
stérkere Verben ersetzt werden, die ein proaktiveres VVorgehen der Mitgliedstaaten gewéhrleisten.

Brissel, den 31. Januar 2014

Der Président
des Ausschusses der Regionen

Ramodn Luis VALCARCEL SISO
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Der Generalsekretér
des Ausschusses der Regionen

Gerhard STAHL
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