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Schlussfolgerungen und Empfehlungen

Der Europaische Wirtschafts- und Sozialausschus&/S#&) begruf3t den Vorschlag als
Vorbereitungsmafnahme zur Gewahrleistung einesnrusahangenden TEN-V-Netzes und
zur Anpassung des Kernnetzkorridors ,Nordsee —difitter” (NSM-Korridor) an ein Szenario,
bei dem das Vereinigte Konigreich nicht mehr Telt ttanseuropaischen Verkehrsnetze ist.

Der EWSA empfiehlt der Europdischen Kommission, Idige Irlands nach dem Austritt des
Vereinigten Koénigreichs aus der EU zu berUcksi@rtigind sich ernstlich mit den mdglichen,
daraus resultierenden negativen Auswirkungen aEtl-Wirtschaft und die irische Wirtschaft

zu befassen. Dementsprechend ist es ratsam, beFeltlegung neuer Streckenfiihrungen
besondere Umsicht walten zu lassen.

Nach Meinung des EWSA sind eine oder mehrere Diegkindungen zwischen dem
EU-Festland und der Republik Irland notwendig, unee zusammenhangenden NSM-Korridor
zu erhalten und den Verkehrsbetrieb zwischen Iriamd den kontinentalen Gebieten der EU
ohne Grenzkontrollen zu ermdglichen.

Der EWSA ist der Auffassung, dass die Verkehrsstrdach und von Irland voraussichtlich auf
andere Routen verlagert werden, wenn das Vereiligiegreich nicht mehr zum TEN-V-Netz
gehort und dann Beférderungen durch das Vereinigbaigreich durch Grenzkontrollen
verlangsamt werden drften.

Der EWSA gibt zu bedenken, dass die nun von deoggischen Kommission vorgeschlagene
Gestaltung des Korridors im Verlauf der Konsultation Vorfeld ihres Vorschlags aus
verschiedenen Grinden in Frage gestellt wurde.. bwaden Zweifel an der Auswahl der
Hafen geaullert und die Notwendigkeit hervorgehobamch die Streckenfiihrung des
Atlantik-Kernnetzkorridors zu Uberprufen.

Der EWSA ruft in Erinnerung, dass die transeuragi@a Verkehrsnetze zum Ziel haben,
Zusammenhalt, Effizienz und Nachhaltigkeit im Vdrkeu gewahrleisten, wofiir das Kernnetz
von hoher strategischer Bedeutung ist.

Der EWSA hegt deshalb Zweifel an der Anordnung desrgeschlagenen neuen
Korridorabschnitts, der womdglich nicht den kiingiigVerkehrsflissen entspricht und damit
auch nicht dem Ziel der TEN-V-Kernnetzkorridore et wird, die wichtigsten

Fernverkehrsflisse zu unterstitzen.

Der EWSA weist Uberdies darauf hin, dass einige Héfen, die aufgrund der neuen
Gegebenheiten in den Fokus riicken konnten, keineneézhafen sind und somit eine
grundlegende Voraussetzung fur die Aufnahme inrelkernnetzkorridor nicht erfillen. Eine
Uberpriufung der Verordnung iiber die TEN-V-Leitliniéndet indes erst 2023 statt.

Der EWSA raumt ein, dass vermutlich noch nicht hbae ist, wie sich die Verkehrsstrome im
konkreten Anwendungsfall &ndern wirden.
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Der EWSA stimmt deshalb zu, dass die vorgeschlag@nerdnung eine geeignete
Ubergangslosung darstellt, bis die Anderungen dek&hrsstrome konkrete Gestalt annehmen.

Der EWSA bedauert jedoch, dass keine Folgenabsaigidurchgefiihrt wurde, um zu prifen,
inwieweit die vorgeschlagene Auslegung beispielswefilir die Beférderung verderblicher
Guter geeignet ist, und um die effizienteste unchhaltigste Auslegung einer Streckenfiihrung
zu ermitteln, die den Uberlandtransport durch daseWiigte Konigreich als transeuropéische
Verkehrsverbindung nach und von Irland ersetzen sol

Der EWSA empfiehlt daher, in den Vorschlag eine ziéjsehe Uberpriifungsklausel

aufzunehmen, derzufolge die Europdische Kommissibm verabschiedete Verordnung
innerhalb von zwei Jahren nach ihrem Inkrafttraibarpriifen muss. Diese Uberpriifung sollte
sich auf eine Bewertung der veranderten konkretenk&hrsflisse zwischen der Republik
Irland und dem EU-Festland stiitzen und als Grumdl&ily geeignete Vorschlage zur
Streckenfiuihrung einschlagiger TEN-V-Kernnetzkomr@dienen.

Vorbehaltlich einer solchen Uberpriufung gibt esmbteinung des EWSA keinen Grund, den
Vorschlag inhaltlich abzué&ndern, zumal die Situatter Kernnetzhafen im Armelkanal, die
derzeit zum NSM- oder zum Atlantik-Kernnetzkorridgehoren, von der Streckenéanderung
unberihrt bleibt.

Der EWSA fragt sich, warum nicht die Streichung tbhender Verbindungsstrecken zum
Vereinigten Koénigreich und Transitstrecken durcts déereinigte Konigreich vorgeschlagen
wird. Wenn die EU-Rechtsvorschriften Uber die teanspaischen Verkehrsnetze nicht mehr flr
das Vereinigte Konigreich gelten, gibt es auch &dRechtsgrundlage fur die Nutzung dieser
Strecken. Es wéare deshalb angebracht, sie zulstreic

Der Vorschlag

Im Rahmen der Mal3nahmen zur Vorbereitung des Atssties Vereinigten Konigreichs aus der
Européaischen Union (Brexit) hat die Européische Kossion einen Vorschlag fur eine
Verordnung zur Anderung der Verordnung (EU) Nr.@/2013 im Hinblick auf den Austritt
des Vereinigten Kénigreichs aus der Union vorgelegt

Das Vereinigte Konigreich hat am 29. Marz 2017 eseibsicht mitgeteilt, aus der EU
auszutreten. GemaR Artikel 50 EUV erfolgt diesersthitt am 30. Marz 2019. Von diesem
Zeitpunkt an wird das EU-Recht nicht mehr fir daasraihigte Konigreich gelten, das zum
Drittland wird und somit auch nicht mehr Teil desniseuropaischen Verkehrsnetzes und seiner
Kernnetzkorridore sein wird, es sei denn, in eineatifizierten Austrittsabkommen werden
andere Vereinbarungen getroffen.

In ihrer Mitteilung ,Vorbereitung auf den Austrities Vereinigten Konigreichs aus der
Europaischen Union am 30. Marz 2019* (COM(2018) %5@l) unterstrich die Europaische
Kommission die Notwendigkeit, sich auf alle mdégioh Ergebnisse einschliel3lich eines
Scheiterns der Austrittsverhandlungen vorzubereiten
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Ziel des Vorschlags ist es, Vorkehrungen fur dedl Ea treffen, dass die laufenden
Verhandlungen zwischen dem Vereinigten Kdnigreicdd dler EU nicht zur Festlegung von
Ubergangsregelungen in einem Austrittsabkommenefilhinsbesondere geht es darum, eine
direkte Anbindung der Republik Irland an den NSVHiteetzkorridor sicherzustellen, wenn die
Streckenfiihrung dieses Korridors durch das Vertriginigreich entfallt.

Der Vorschlag beinhaltet die Anderung der Strealienfng des Korridors durch Einfligung der
Verbindung ,Baile Atha Cliath/Dublin/Corcaigh/CokZeebrugge/Antwerpen/Rotterdam*. Die
Anderung soll ab dem Tag gelten, der auf den Tdgt,f@an dem die Geltungsdauer der
Verordnung (EU) Nr. 1316/2013 fur das Vereinigtenijieich endet.

Allgemeine Bemerkungen

Der EWSA begrif3t den Vorschlag als Mallnhahme zur &Bdeistung eines
zusammenhangenden TEN-V-Netzes und zur Erhaltusg Kdgnnetzkorridors ,Nordsee —
Mittelmeer* (NSM-Korridor) auch fur den Fall, dagée laufenden Verhandlungen Uber den
Austritt und Ubergangsregelungen zwischen der EtJdem Vereinigten Konigreich scheitern.
Damit ist der Vorschlag Teil der Vorbereitungen dewropaischen Kommission auf den
denkbar schlimmsten Fall, dass das Vereinigte Kéieg die EU ohne Austrittsabkommen
verlasst.

Nach Annahme gilt der Vorschlag ab dem Tag, an damVereinigte Konigreich aus der EU
austritt und das EU-Recht nicht mehr fur das VegénKonigreich gilt, was bedeutet, dass das
Vereinigte Koénigreich auch nicht mehr zum transpéischen Verkehrsnetz gehort.

Der EWSA halt eine oder mehrere Direktverbindungemschen dem EU-Festland und der
Republik Irland fir notwendig, um einen zusammegefiden NSM-Korridor zu erhalten und
den Verkehrsbetrieb zwischen Irland und den kontaien Gebieten der EU ohne
Grenzkontrollen zu ermdglichen.

Der EWSA hebt nachdriicklich die mdglichen gravieesn Folgen fur die irische Wirtschaft
und das Wohlergehen der irischen Bevélkerung henmmal mit absehbaren und
unvorhergesehenen Auswirkungen der veranderten gegehnet werden muss.

Jede neue Streckenfiihrung muss daher unbedingintimdung Irlands an das EU-Festland
verbessern. Da gegenwartig ein Grof3teil der Fradime im StralRenglterverkehr zwischen
Irland und dem européischen Festland durch dasinigie Konigreich verlauft, sollten in
jedem Fall neue Seeverbindungen zwischen den ems&ernnetzhafen Dublin und Cork und
den Festlandshéafen des NSM-Korridors hinzugefluigter

Der EWSA stellt fest, dass der vorgeschlagenenefusig des Korridors ein Anwendungsfall
zu Grunde liegt, bei dem das Vereinigte Konigreitht mehr zum TEN-V-Netz gehért und
Befdrderungen durch das Vereinigte Kdonigreich duBrenzkontrollen verlangsamt werden,
weshalb die Verkehrsstréme nach und von Irland ussightlich auf andere Routen verlagert
werden.
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Der EWSA gibt ferner zu bedenken, dass die nun den Europaischen Kommission

vorgeschlagene Streckenfihrung des Korridors sovimhEinzelheiten als auch allgemein
hinterfragt worden ist. Wahrend der Konsultation\forfeld des Vorschlags wurde die Karte
des Kernnetzes, auf die der Vorschlag sich weitggl&titzt, von mehreren Hafen an der
Sudkiiste des Armelkanals, vom Verband der franakieis Hafen sowie von Regionalbehdrden
in Frage gestellt, die forderten, die Hafen von karque, Calais, Le Havre, Roscoff und Brest
in die vorgeschlagene Verbindung des NSM-Korridmufzunehmen und die Streckenfuhrung
des Atlantik-Kernnetzkorridors zu &ndern. Desgleith haben verschiedene irische
Interessentrager die Effizienz einer LangstreckeavBrkehrsverbindung als Ersatz der
Uberlandstrecke durch das Vereinigte Konigreich eamgifelt, zumal es kiirzere

Seeverkehrsverbindungen gibt, beispielsweise zwischland und bretonischen Héafen. Es
wurde argumentiert, dass klrzere Seeverkehrsvenbgmh u.a. fir den Transport
verderblicher Glter besser geeignet sind.

Ziel der transeuropéischen Verkehrsnetze ist dwdBdeistung von Zusammenhalt, Effizienz
und Nachhaltigkeit im Verkehr. Das Kernnetz ist voaRgebender strategischer Bedeutung fir
die Erreichung dieser Ziele, und Uber die TEN-Vke@tzkorridore werden die wichtigsten
Fernverkehrsfliisse im Kernnetz untersttitzt

Der EWSA hegt deshalb Zweifel an der Streckenfuprudes vorgeschlagenen neuen
Korridorabschnitts, und beflrchtet, dass die gededstreckenfiihrung womdglich nicht den
kunftigen  Verkehrsflissen entspricht und damit auchicht dem Ziel der
TEN-V-Kernnetzkorridore gerecht wird, die wichtigatFernverkehrsfliisse zu unterstiifzen

Der EWSA weist Uberdies darauf hin, dass einige Héfen, die aufgrund der neuen
Gegebenheiten in den Fokus riicken konnten, wiet Baes Roscoff, keine Kernnetzhafen sind
und somit eine grundlegende Voraussetzung fir dima&hme in einen Kernnetzkorridor nicht
erfilllen. Eine Uberpriifung der Verordnung tiber BEN-V-Leitlinien findet indes erst 2023
statt.

Der EWSA raumt ferner ein, dass vermutlich nochhhiabsehbar ist, wie sich die
Verkehrsstréme im konkreten Anwendungsfall &ndeiinden.

Der EWSA stimmt deshalb zu, dass die vorgeschlag@nerdnung eine geeignete
Ubergangslosung darstellt, bis die Anderungen dek&hrsstrome konkrete Gestalt annehmen.

Der EWSA bedauert jedoch, dass keine Folgenabsatgidurchgefiihrt wurde, um zu prifen,
inwieweit die vorgeschlagene Auslegung beispielswefiir die Beférderung verderblicher
Gluter geeignet ist, und um die effizienteste unthhaltigste Auslegung einer Streckenflihrung
zu ermitteln, die den Uberlandtransport durch daseWiigte Konigreich als transeuropéische
Hauptverkehrsverbindung zwischen der Republik &lamd dem EU-Festland ersetzen soll,

Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 Uber Leitlinien d&vion fur den Aufbau eines transeuropéischen Vesratizes, Artikel 38.

Verordnung (EU) Nr. 1315/2013, Artikel 43 Absatz 1
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wobei sich allerdings die Veranderungen der Verkiiigse infolge eines Austritts des
Vereinigten Konigreichs aus der EU ohne Austritkesbhmen nur schwierig absehen lassen.

3.14 Nach Auffassung des EWSA sind die mdglichen wird$itichen, sozialen und 6kologischen
Auswirkungen der vorgeschlagenen Maflinahme releyemig, um eine Folgenabschatzung im
Einklang mit der Interinstitutionellen Vereinbaruiilger bessere Rechtsetzﬁrzg rechtfertigen.

3.15 Der EWSA empfiehlt daher, in den Vorschlag eine zdéjsehe Uberprifungsklausel
aufzunehmen, derzufolge die Europdische Kommissitm verabschiedete Verordnung
innerhalb von zwei Jahren nach ihrem Inkrafttraibarpriifen muss. Diese Uberpriifung sollte
sich auf eine Bewertung der veranderten konkretenk&hrsflisse zwischen der Republik
Irland und dem EU-Festland stitzen und als Grumdl&ily geeignete Vorschlage zur
Streckenfiihrung einschlagiger TEN-V-Kernnetzkorr@dienen.

3.16 Vorbehaltlich einer solchen Uberpriifung gibt esmateinung des EWSA keinen Grund, den
Vorschlag abzuandern, zumal die Situation der Ketairifen im Armelkanal, die derzeit zum
Korridor gehdren, von der Streckendnderung unbehiibt.

4. Besondere Bemerkungen

4.1 Der EWSA fragt sich, warum nicht die Streichung Werbindungsstrecken zum Vereinigten
Kdnigreich und Transitstrecken durch das Vereinigbaigreich vorgeschlagen wird. Wenn die
EU-Rechtsvorschriften Uber die transeuropaischekélesnetze nicht mehr fir das Vereinigte
Konigreich gelten, konnen diese Strecken auch nie#ttr im Rahmen des EU-Rechts genutzt
werden. Es ware deshalb angebracht, sie zu streiche

Brissel, den 17. Oktober 2018

Luca JAHIER
Prasident des Européischen Wirtschafts- und Saxathusses

ABI. L 123 vom 12.5.2016, S, Biehe auch die Mitteilung der Kommission Uibersees Rechtsetzung (COM(2016) 615 final) und
die Mitteilung der Kommission zur Vollendung derekgla fiir bessere Rechtsetzung (COM(2017) 651 faditel 2.3).
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