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1.  Schlussfolgerungen und Empfehlungen

1.1 Der EWSA begruf3t, dass der européische Gesetzgeb#il? den eigenen Bestimmungen die
allgemeine Leistung und Qualitat sowie die Kennzeimg von in der EU verwendeten Reifen
erneut Uberprift . Reifen tragen als einzige Verbindung zwischenr&alby und Stral3e in
bedeutendem Mal3e zur allgemeindrkehrssicherheit und zunKraftstoffverbrauch bei.

1.1.1 Der EWSA teilt die Auffassung, dass durch elmessere Kennzeichnungvon Reifen die
Verbraucher mehr Informationen Uber die KraftstoffeffizienzjedSicherheit und das
Rollgerdusch erhalten und beim Reifenkauf somit r ibelevante undvergleichbare
Informationen verfiigen und eine sachkundige Wahl treffen kénnen.

1.1.2 Ein wichtiger zusatzlicher Gesichtspunkt ist, dasine gute Kennzeichnung die
Entscheidungsfindung der Verbraucherdabei unterstiitzt, ein realistischeres Gleichgetwvic
zwischen den Entscheidungsfaktoren Leistungsdatbtarkenimage und Preisniveau
herzustellen. Sie tragt aullerdem dazu bei, dass bdsser aufgeklarte Verbraucher
kosteneffiziente und umweltfreundliche Kaufentscheidungen trifft, was sowohl der Umwelt
zugutekommt als auch Einsparungen bewirkt, wasfabieein wichtiger Faktor ist.

1.1.3 Der EWSA teilt ferner die Auffassung, dass der ¢blag fiir eine Verordnung hilft, die
Effizienz des Reifenkennzeichnungssystemsu verbessern und dadurch zur Verbreitung
saubererer, sichererer und gerduscharmerer Falerzeagie zur Modernisierung und
Senkung der CQ-Emissionendes Verkehrssektors beitragt.

1.1.4 Entwicklung, Herstellung und Runderneuerung vonfdebester Qualitat kénnen indirekt in
hohem Mal3e zum Erhalt eineuropaischen Produktionmit hohem Mehrwert und dadurch zu
qualitativ hochwertiger Beschaftigung beitragen. Aus dem Blickwinkel der Gesellschaft im
Allgemeinen kénnen sich digesamten Kosterund Aufwendungeffiir die Endnutzer sowohl
finanziell als auch im Bereich Gesundheit und Usfeherheit verringern.

1.1.5 Der EWSA unterstiitzt die Uberprifung des Reifenkeiohnungssystems, da dies zu den
Bemiihungen der EU beitragtie Treibhausgasemissionen und die Luftverschmutzugnzu
verringern, und auf diese Weise die Sicherheit und den Gémirsdchutz im StralRenverkehr
sowie dessekEffizienz im wirtschaftlichen und Umweltbereich zu verbessern.

1.1.6 Der EWSA halt ein sicheres, sauberes und effizeehignftigesMobilitatssystem fir alle
EU-BUrgerinnen und -Burger fir unverzichtbar. 2#tles, die Mobilitat in Europa sicherer und
zuganglicher zu machen, di#ettbewerbsfahigkeit der européischen Industriezu erhdhen,
europaischeé\rbeitsplatze zu sichern die Umwelt besser zu schiitzen und ihre Anpassing
die erforderliche Einstellung auf den Klimawandel werbessern. Dies erfordeden vollen
Einsatz der EU, der Mitgliedstaaten und der einzelan Interessentrager

1.2 Der EWSA begrufdt, dasgerpflichtungen zur Anzeige der Kennzeichnungvorgesehen sind,

wenn die Reifen fir die Verbraucher beim Kauf nisithtbar sind (da sie z. B. andernorts
gelagert bzw. im Fernabsatz oder Uber das Intesrkauft werden).
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1.2.1 Der EWSA unterstitzt, dass dem Vorschlag zufolgéeReén die neu geschafferigzatenbank
zur Produktregistrierung im Sinne der Verordnung (EU) 2017/1369 einbezogerden, um
die Markttiiberwachung und die Informationen fur\dexbraucher zu verbessern.

1.2.2 Der EWSA begriufdt, dass die Lieferanten dazu vetp#it werden, Informationen in die neue
Produktdatenbank einzugeben. Diese Informationersseru sie jedoch bereits jetzt den
nationalen Marktiiberwachungsbehdrden auf Anfordgruitteilen. Ein etwaiger Mehraufwand
durfte daher minimal sein und einem angemessenen Verhaltnigu den Vorteilen stehen,
insbesondere, wenn diese Datenbank mitlirits bestehenderverknipft werden kann und
verhindert wird, dass die Verbraucher mit Inforrnaén tberflutet werden.

1.2.3 Die Verordnung sollte ergtin Jahr spéter in Kraft treten, damit ihre Durchfiihrung grtindlich
vorbereitet werden kann. Was den Bezugszeitpurtkiffbeist es zweckmafiig, das auf dem
Produkt ohnehin vermerktderstellungsdatum anstatt des Datums des Inverkehrbringens zu
beriicksichtigen, das die Gefahr von Uberschneidungger der doppelten Aufnahme des
Produkts in die Datenbank birgt.

1.2.4 Eine begrufRenswerte Initiative ist dasligatorische Hinweisin der Kennzeichnung auf das
Fahrverhalten bebchnee und das neue Symbol fir die Haftung auf E{glas bis Dezember
2018 von der ISO eingefuhrt wird) was insbesondere in den nordischen Landern von
Bedeutung ist. Hier muss aber noch eine sicheréhddiet zur Prifung der Haftung auf Eis
endgultig ausgearbeitet und angenommen werden;r daheeine stufenweise Einfiihrung
angebracht.

1.2.5 Der EWSA begruf3t, dass unter den Parametern iKelenzeichnung die Zahl und Bedeutung
der Sicherheitskomponentenzunimmt. Gleichzeitig wird diese Anderung nichtretu die
empfohlene Veranderung der inneren Verhdltnisse Kiamzeichnungsformats und auch
durch keine GroRenanderung unterstitzt.

1.2.6 Die regelméaRige Uberpriifung der Verordnungdurch Forschung, Folgenabschatzungen und
Konsultationen funktioniert gut, wegen der Uberhaoben Komplexitat des Themas sollte das
vor wesentlichen technischen Veranderungen auchemh@ so gehandhabt werden. Die
Befugnisse der Kommission zum Erlass delegiertarhRakte zwischen zwei Uberprifungen
sind fur kleinere, naheliegende Anderungen, diehiuten technischen Fortschritt begriindet
sind, gerechtfertigt.

1.2.7 Die bestehenden Parameterklassen sind wenigstens noch bis zum nachsten
Uberprifungszyklus ausreichend, da angesichts dexeil praktisch freigelassenen oberen
Klassen eine Anderung der Skala nicht gerechttesig

1.2.8 Es ist Sache deMitgliedstaaten, den HerstellernAnreize fur stabile und qualitativ
hochwertige Ergebnisse hinsichtlich Emissionen t@atinischeMeiterentwicklung zu bieten,
die jedoch auf der Basis von einheitlichen Grunmoét von der C-Klasse aufwarts
aufrechterhalten werden sollten.
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In Zukunft kénnte die Aufnahme von Hinweisen taufleistung und Abrieb in die
Kennzeichnung oder die technischen Daten gefovdenden. Solange jedodeine adaquaten
standardisierte®rifmethoden verfugbar sind, darf die Glaubwirdigkeit der Kennzeichnung
nicht mit unsicheren, nicht hinreichend belegbdnéormationen untergraben werden.

1.2.10 Die Einfuhrung einer kiinftigen Kennzeichnung darderneuerten Reifen deiKlasse C3ist

zu begrif3en. Auch hier missen zuvor relevante vemidissliche Prifmethodenentwickelt
werden. FUKMU , die Reifen runderneuern, muss bezuglich ihreut3ek vor Ubermafigen
Priufkosten eine Losung gefunden werden.

1.2.11 Als Schlusselelement zum Erfolg der gesamten Raegelmuss fur eine entsprechende

2.1

211

2.2

221

Information gesorgt werden und dafiir, dass die VerbrauchetzéXgemeinschaft dank
Fortbildung, Bereitstellung von Informationen, Kaagpen, Kaufberatung und umfassender
Einbeziehung derZivilgesellschaft tGber die erforderlicherKenntnisse verfiigt und gut
vorbereitet ist.

Einfuhrung: Kontext des Vorschlags, Kurziiberblick

Mit dem vorliegenden Vorschlag fiir eine Verordnumgrd die Verordnung (EG)
Nr. 1222/2009 tber die Kennzeichnung von Reifen in Bezug aufKtiaftstoffeffizienz und
andere wesentliche Parameter (die ,Reifenkennzeiggverordnung” -RKV) aufgehoben
und ersetzt.

Die RKV wurde vor ihrem Inkrafttreten im Jahr 20b2 Jahr 2011 zweimal gedndert. Zun&chst
wurde eine neue Prifmethode fur diasshaftungvon Reifen aufgenommen, spater wurde ein
verscharftes Laborabgleichverfahren fur die Messdeg Rollwiderstands eingefiihrt. Der
vorliegende Vorschlag der Kommission tragt dieseidén Anderungen Rechnung.

Im Jahr 2009 verabschiedete die BElei Rechtsvorschriftenzu Reifen, in denen den neuen
Anforderungen und den fachlichen Meinungen Rechmyatgagen wurde:

» die RKV, mit Unionsvorschriften zumarmonisierung der Informationen, die den
Endnutzern zu Reifenparametern bereitzustellen, sitaoit sie beim Reifenkauf eine
sachkundige Wahl treffen kénnen, und

o die Verordnuné Uber die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen hinsichtlich ihrer
allgemeinen SicherheitAFSV), die harmonisierte technische Vorschriften firiféte
enthalt, die in der Union in Verkehr gebracht werdellen.

In der Verordnung uber die allgemeine Fahrzeugsighesind unter anderem fir folgende
Aspekte von Reifen Mindestanforderungen vorgesehgnden Rollwiderstand, ii) die
Nasshaftung und iii) das externe Rollgerausch der &fen.

ABI. L 342 vom 22.12.2009, S. 46

ABI. L 200 vom 31.7.2009, S.1
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2.3

231

24

2.5

3.1

Diese Anforderungen sind am 1. November 2012 irftkyetreten, und seit dem 1. November
2016 gelten zudem verschirfte Anforderungen an Riellwiderstand (weitere Anderungen
gelten dann ab 2018 und 2020).

Mit der Verabschiedung der Verordnung (EU) 20178P36urde derallgemeine Rahmen fir
die Energieverbrauchskennzeichnungim Jahr 2017 aktualisiert. Durch diese Verordnung
wurde die Richtlinie 2010/30/EU aufgehoben und tetseund es wurden mehrere neue
Elemente eingefuhrt, darunter eine Datenbank flg Broduktregistrierung sowie neue
Vorschriften zur visuellen Werbung sowie zum Fesadb und Internetverkauf.

Bereits am 17. Dezember 2008 ersuchte der RatEf¥8A um Stellungnahme zum ersten
Vorschlag. Am 12. Marz 2009 wurde die Stellungnalwoa der zustdndigen Fachgruppe
(TEN/369, Berichterstatter: Virgilio Ranocchiari) angenommeand dann am 25. Méarz 2009
vom EWSA auf seiner 452. Plenartagung verabschiedet

Die Europaische Kommission gab eine detailliertadi&t und eine Folgenabschatzung zur
Analyse der Wirksamkeit der Verordnung (SWD(20189 final) in Auftrag, deren Ergebnisse
ihr als Grundlage fiir den vorliegenden Vorschlagfmderung der Vorschriften gedient haben.
Sie hat zu den Kennzeichnungsparametern der AF&Wiiglichkeit hinzugefugt, folgende
zwei Parameter anzugeben: die Eignung fur Schneeundv. die Eignung fur Eis. Der
Zusammenhang zwischen den gemessenen Parameterdeandielbereichen ist aus der
folgenden Tabelle ersichtlich:

Ared A ameter reI:(i)slt[;r:ie Wet grip Noise Snow Ice
Environment b 4 b 4

Energy ®

Safety 4 ® ®

Allgemeine Bemerkungen

Auf den Verkehrssektor entfallen mehr als 30 % H#eergieverbrauchs der Européischen
Union. Etwa 22 % der gesamten Treibhausgasemissiomeder EU stammen aus dem
StralBenverkehr. Das Ziel der Mitteilunigine europdische Strategie flgmissionsarme
Mobilitat von 2016 ist es, bis 2050 die Treibhausgasemissiom Verkehrssektor um
mindestens 60 % gegentber 1990 zu verringern. diedelritten Mobilitdtspakets sind eine
Verringerung der Emissionen durch PKW und LKW, dierbesserung der Verkehrssicherheit
und die Verringerung der Verschmutzung. AuRerderigttres zur Verringerung der
Abhangigkeit der EUvon Energieimporten bei. Die Fahrzeugreifen wirken sich auch auf den
Kraftstoffverbrauch (somit auch auf die Treibhawssgaissionen), den Larm und die Sicherheit
aus.

ABI. L 198 vom 28.7.2017, S. 1
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3.2 Eine Bewertung der geltenden Verordnung Uber dienKeichnung von Reifen zeigt, dass sie
nicht ausreichend war, urdas Ziel zu erreichen durch Forderung von kraftstoffsparenden,
gerauscharmen und sicheren Reifen die 6kologiséieefz des StralRenverkehrs zu erhéhen.
Die Hauptgrunde hierfur sind Folgende:

a) geringe Sichtbarkeit und Bekanntheit der Reifenkeiehnung;

b) Probleme mit der Einhaltung und unangemessene Betzimg der Vorschriften durch die
Mitgliedstaaten;

¢) unsichere Leistungsklassen und ungenaue, unvaliggmnformationen.

3.3 DurchRegulierungsmalRnahmerauf EU-Ebeneavird Folgendesichergestellt
a) die Endnutzer erhalten dieselben harmonisierterimétionen, unabhangig davon, in
welchem Mitgliedstaat sie ihre Reifen kaufen, sowie
b) fur die Reifenlieferanten ergeben sich geringerst#o, da sie die Reifen EU-weit mit einer
einzigen Kennzeichnung in Verkehr bringen kénnen.

3.4 Diese Vorteile nitzen in erster Linie dem Verbraucher, steigern die Sicherheit und
verbessern die Wetthewerbsfahigkeit der EU-Reiftusirie. Sie erleichtern das
Inverkehrbringen von Reifen im Binnenmarkt, auf3erdem verringern sie die Gesasteén und
fuhren zu einer breiteren Produktpalette, wovondetam auch die Verbraucher profitieren.
Damit die MaBhahmen auf EU-Ebene zum Erfolg fihmeilssen die Anstrengungen bezlglich
der Marktiiberwachung im Interesse der Forderung des Binnenmarkts EW-kaisequent
sein. Es musseAnreize fir Investitionen der Hersteller in die Gestaltuhigrstellung und den
Verkauf energieeffizienter Reifen geschaffen werden

3.5 Die offene Konsultation hat ergeben, dass EinigHaiilber besteht, dass es zur Verbesserung
der Bekanntheit der Reifenkennzeichnung Sensibilisierungskampagnen, verpflichtender
Online-Kennzeichnung sowie zusétzlich der Kennzericly der Reifen bedarf, die gemeinsam
mit Neufahrzeugen verkauft werden. Die Befragtemewasich einig, dass zur Starkung des
Vertrauens der Verbraucher die Marktiiberwachung verbessert und bessere étlagh fur
die Behdrden zur Umsetzung und Koordinierung deigkéiten geschaffen werden mussen.

3.6 Es ist zu unterstiitzen, dass bei den in der Keohzeng aufgefiihrten Eigenschaften die Zahl
und Bedeutung desicherheitsrelevanten Parameterzunimmt. Dem widerspricht aber die
relative Verringerung der Flache, auf der die dimaze Parameter Platz finden sollen, wodurch
sich dasAussehen der Kennzeichnungindert. Unverstandlich ist auRerdem die Anderwrg d
Abmessungen der Kennzeichnung

3.7 Die grundliche Folgenabschatzung zeigte deutlicklciv sensible und wichtige Frage das
Vertrauen in die Kennzeichnungssystemeist. Deshalb ist die Regelung mit grof3er
Verantwortung verbunden, daenige, genaue und zuverldssige Informationsparamet
ausgewahlt und  mitgeteilt werden missen. Dies tsteltlie zustdndigen
Marktiberwachungsbehdrden in den Mitgliedstaateneioe kostenintensive Aufgabe, da sie
nicht nur dieVerbraucher schiitzen missen, sondern auch die ehrlichen Herstellerzum
verhindern, dass diese in einen Wettbewerbsnachegkeniber Unternehmen geraten, die
weniger zuverlassig — oder vollig unzuverlassignd sind deshalb geringere Kosten zu tragen
haben und mit niedrigeren Preisen arbeiten.
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3.8

4.1

4.2

4.3

431

Das Vorhandensein aller genannten Faktoren kann etggprechendemahmen fir die
Férderung von Forschung, Entwicklung und Innovation schaffen bzw. die Ziele und die
diesen zuzuordnenden wichtigen Ressourcen effizimgieben.

Besondere Bemerkungen

Um neue Anforderungen einzufihren und die Anhanged& technische Entwicklung
anzupassen muss die Kommissidonsultationen mit Sachverstandigendurchfiihren und
delegierte Rechtsakte erlassen. Die Anderung derorifieung auf Grundlage eines
delegierten Rechtsakts soll sictaberauf die MalRhahmen, die sich aus dem technischen
Fortschritt ergeben, beschranken und darf keine wemtlichen Anderungen wie neue
Regelungen zu Laufleistung, Abrieb oder runderneuden Reifen umfassen bei denen
regelmaRige Uberprifungen empfehlenswert sind. é@hght die Qualitat der Gesetzgebung
(siehe ABIL. L 123 vom 12.5.2016, S)1 Hier muss auch diestarke Vertretung von
zivilgesellschaftlichen Berufsverbandersichergestellt werden. Diese verfligen namlich — im
Gegensatz zu den isolierten, nur zyklisch aktwelish und/oder mittelbaren Daten anderer
Institutionen —  Uber direkte und standig aktuatltsie Informationen  der
Verbrauchergemeinschaft (Einzelverbraucher undgarkmanager).

Aufgrund des Forschungsberichts zur Uberprifung Werordnung und angesichts der
Marktforschungsdaten ist der EWSA der Ansicht, dassfiir eine Anderung der
Parameterklassen zu fruihware: Weniger als 1 % des Marktangebots entfalltReifen mit
Rollwiderstand und Nasshaftung der Klasse A, sahnitliese praktisch leer. Laut Verordnung
(EU) 2017/1369 ware eine Anderung der Skala ensh dangebracht, wenn 30 % der Produkte
die hochste Klasse erreicht haben. Aul3erdem ist@&imder 7-stufige Skala, deren zwei oberen
Stufen nicht verwendet werden, nicht motivierends Aechnischer Sicht ist auch zu bedenken,
dass Tests, die an Reifen der gleichen Serie defichg werden, mitunter Abweichungen um
zwei Klassen ergeben.

Der EWSA stimmt mit den Bestrebungen iberein, k§nRarameter zu aufleistung und
Abrieb einzufiihren, sofern eindeutige und signifikanteebavorliegen. Der Ausschuss macht
jedoch auch darauf aufmerksam, dass im letzterhdabert keine adaquate und geeignete
Prifmethode (auBer dem Praxistest) fir diese Paeamefunden wurde. Diese Testparameter
sollten einen nachhaltigen, vielseitigen und lasggen Gebrauch widerspiegeln und
charakterisieren. Die effiziente Modellierung aiéskr Parameter im Labor zu angemessenen
Kosten beinhaltet eine beschleunigte Uberlastpgifulie kaum dieVielfalt der wirklichen
Anforderungen und das dabei gezeigiaterschiedliche natirliche Verhaltenreprasentieren
kann. Diese Prifungen, die unter unterschiedlidedingungen durchgefihrt werden, ergeben
eine unterschiedliche Klassifizierung und Rangfalige Erzeugnisse beztglich Laufleistungen
und Abriebraten.

Es kann festgestellt werden, dass es gefahrliche wdnd die Glaubwirdigkeit der
Kennzeichnung untergraben wirde, wenn der Verbraucher in dexi®&ine andere Leistung
als jene, die in der Kennzeichnung angegeberesststellen wirde. Mit den Gbrigen Parametern
gibt es kein solches Problem, da sie nur das faleyeaugenblickliche Verhalten modellieren
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4.3.2

4.4

441

4.5

4.6

4.6.1

und zeigen. Die Aufnahme der obigen zwei Paraméterdie Kennzeichnung ware
auf3erordentlich riskant und wird derzeit nicht eoimbén.

Wie wichtig es ist, den Abrieb 2zu verringern zeigen verschiedene negative
Umweltauswirkungen: einerseits das Vorhandensemkunststoffpartikeln in Gewéssern,
auch wenn der Gummianteil relativ gering ist, ardsgits das Vorhandensein — wenn auch in
extrem geringen Mengen — von vermutlich aus dergatischen Verwertung stammendem
Benzopyrenin der Luft, das wiederum in hohem Malfe fur digsEhung vonSmog und
bestimmte Schadigungen der Atemwege verantwoligich

Der EWSA teilt im Allgemeinen die Ansicht, dass cludieRunderneuerung von Reifen der
Klasse C3weltweit Einsparungen bei Rohstoffen und Energieerzielt werden kdnnen. Es
muss jedoch darauf aufmerksam gemacht werden,sildssauf runderneuerte Reifen nur die
derzeit gultigen drei Reifenkennzeichnungsparamatevenden lassen, und das auch nur in
beschranktem Maf3e. Bei den Angaben zu LebensdawkrAbrieb l&sst sich noch weniger
eindeutig festlegen, inwieweit der Hersteller desféhuntergewebes bzw. der Runderneuerer
fur die Qualitat haftet. Deshalb ist eine Kennzeighg beziglich dieser Parameter nicht zu
empfehlen. Wegen ihres unerheblichen Marktantstl®s wirtschaftlich und umwelttechnisch
nicht angemessenunderneuerte Reifen der Klassen C1 und C2n die RKV aufzunehmen.
Es sollte jedoch den Herstellern erméglicht werdiexiwillig runderneuerte C1- und C2-Reifen
zu kennzeichnen, die von Kunden gekauft werden,eitieMindestmal? an Kennzeichnung
suchen.

Der EWSA warnt davor, dass die Aufnahme denderneuerten Reifen zu einem
exponentiellen Anstieg der Posten in @eoduktdatenbank im Vergleich zu Neureifen fuhrt.
Die Kombinationen von Runderneuerern und Herstelleles Reifenuntergewebes, die
Seriennummer der Runderneuerungen und die VariatéenRunderneuerungstechnologien
generieren alle neue Artikelnummern. Die Vielfaler dProduktprifungenbelastet die
Hersteller, die zumeisKMU sind, finanziell GUbermaflig und fir den Verbraucher ist die
Ubertriebene Produktvielfalt uniiberschaubar.

Der EWSA hélt dieVorbereitungszeit fir die Umsetzung der Verordnung féu kurz, sie
sollte um ein Jahr verlangert werden. Bei den Pktedhy die unter diese Regelung fallen, ist es
viel einfacher und leichter durchfihrbar, dakerstellungsdatum statt des Datums des
Inverkehrbringens als Grundlage zu nehmen. Diesesidmlich auf den Reifen dauerhaft
vermerkt und verringert auch die Gefahr der dogpeXufnahme in die Datenbank.

Daruber hinaus erméglicht die neue Verordnungralliigin Verbrauchern auch weiterhin keinen
Vergleich zwischen Reifenleistung und Reifenprei;m iZusammenhang mit dem
Kraftstoffverbrauch. Obwohl Angaben zum Verbrauc¢him den Verkaufsstellen oder in den
Bedienungsanleitungen der Fahrzeuge zu finden siediigt der Grof3teil deVerbraucher
auch weiterhin nicht Ubewusreichendes Wissen und umfassende Informationen

Da die Leistungseigenschaftender Reifen auf’erdem in — mituntelichotomischer —
Wechselwirkung zueinander stehen, geben die Informationen Ubebestmdgliche Wahl
zwischen diesen Parametern Aufschluss. Dennoch ghicht dies dem Verbraucher keine
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Kaufentscheidung in voller Kenntnis der Sachlage s sich nicht im Klaren sind, wie die
angegebeRarameter zusammenhangen

4.6.2 Der EWSA schlagt vor, dass sowohl auf EU-Ebene algh auf nationaler Ebene
Berufsverbande, fur Verkehrssicherheit und VerkebstandigeZivil- und Polizeiorgane
sowie Fahrschulen Kenntnisse rund um den Reifen et alle kinftig laut Verordnung
anwendbaren technischen Parameter und KennzeichbreUnterrichts-, Kommunikations-
und Fortbildungsprogramme und Prifungsaufgaben aufnehmen.

4.6.3 Gleichzeitig sollten auch diélersteller dafir sorgen, dass ihre Handelspartner — haufig
Reifenverkéaufer, die Kaufer Giber das zum Verkauf stehende Fahradeag die Reifen, die sie
erwerben wollen, entsprechenthformieren und nach Mdglichkeit Uberalternative
WahImadglichkeiten beraten.

4.6.4 Der EWSA ist der Ansicht, dass die EU darauf hiketir sollte, dass dilitgliedstaaten nicht
nur im Zusammenhang mit dieser Verordnung, sondamsh zu anderen Fragen im
Zusammenhang mit Reifen, wie etwa der Verwendumgfiiodie Jahreszeit geeigneten Reifen,
dem allgemeinen Umgang mit Reifen usw., Informationnd Sensibilisierungampagnen
durchfuhren.

4.7 Kuinftig in Erwagung zu ziehende Bemerkungen

4.7.1 Langfristig sollte die Union die Méglichkeit erwagelnformationen zu Beratungszwecken in
Bezug auf die Recyclingfahigkeit von Altreifen einzuftihren, nicht im Rahmen der
Kennzeichnung, sondern vielmehr in der techniscBekumentation und im technischen
Werbematerial.

4.7.2 Nach Ablauf des nachsten Zeitraums fiir die Uberprijf der Verordnung sollte gepruft
werden, ob beWinterreifen — in den Tests, in der technischen Dokumentatiod im
technischen Werbematerial oder in der Kennzeichnungine stéarkereDifferenzierung
notwendig ist.

Brissel, den 17. Oktober 2018

Luca JAHIER
Prasident des Européischen Wirtschafts- und Sexsthusses
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