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1.  Schlussfolgerungen und Empfehlungen

1.1 Der Europaische Wirtschafts- und Sozialausschus&/S#) begruf3t die Mitteilung zur
vernetzten und automatisierten Mobilitat, die emeites Spektrum an neuen Funktionen flr
Verbraucher und Unternehmen bietet. Der EWSA st erzugt, dass die
automatisierte Mobilitdt Vorteile fir unsere Gesellschafbringen wird, da sie neue
Dienstleistungen fur die Mobilitat im Personenvdnkeowie zusatzliche Moglichkeiten fur die
Sharing Economy und fur die Optimierung des Vergelm Interesse der Umwelt sowie
Mobilitat fur jene bietet, die nicht selbst fahiaimnen.

1.2 Die Automobilindustrie der EU mit all ihrem Fachwissen bei der Entwickjuwon
Fahrzeugtechnik verfiigt Uber die besten Voraussgeny um diese Chance zu nutzen, wenn
die EU denn Standards festlegt, um eine grenziéigegde Tatigkeit und Interoperabilitét
zwischen verschiedenen Fahrzeugmarken zu ermdgliche

1.3 Ein wesentlicher Punkt ist, dass das automatisedés teilautomatisierte Fahren erheblich zur
Verbesserung der aktiveBicherheit von Landfahrzeugen beitragen und die Zahl der
Unfalltoten betrachtlich verringern oder gar aufliNsenken kann. Todliche Unfalle mit
selbstfahrenden Fahrzeugen wéahrend der Testphas®ekdjedoch zu einem erheblichen
Hindernis fur diese Technologie werden. Der EWS/Aofenlt deshalb, alle Pilotprojekte und
Tests im Bereich des autonomen Fahrens uhtarhstmoglichen Sicherheitsstandards
durchzufiihren, auch wenn dies die Entwicklung imgiesch zu Konkurrenten aul3erhalb der
EU verlangsamen kann. Langfristig wird es jedochbmsseren Ergebnissen und zu mehr
Akzeptanz fUhren.

1.4 Der EWSA ist der Auffassung, dasselbstfahrende Fahrzeuge (Stufe 5) nur dann
angenommen werden, wenn sie den Fahrgasten dieSelierheit wie andere Verkehrssysteme
bieten, etwa die Eisenbahn oder groRe Flugzeudefnd00-prozentige Sicherheijt Dies ist
eine grolRe Hirde, solange sich selbstfahrende ondektionelle Fahrzeuge sowie andere
StraRennutzer (Fahrradfahrer, FuRganger, Fahrzeuigéesonderer Zweckbestimmung) auf
derselben Stral3e bewegen. Der Aspekt der ,100-ptigem Sicherheit® kann jedoch
entscheidend flir die Losung konkretghischer Fragenim Zusammenhang mit autonomen
Fahrzeugen sein.

1.5 Der EWSA raumt ein, dasslbautomatische FahrzeuggStufen 1 bis 4) mit einer Reihe von
Fahrassistenzsystemen bereits zu einer Reduzidemgahl der Verkehrstoten fihren kénnen,
und unterstiitzt deshalb den Ansatz der Kommission,Rahmen der Uberarbeitung der
Verordnung uber die allgemeine Fahrzeugsicherheizdhl der neuen Sicherheitsfunktionen
fur Fahrzeuge zu erhéhen. Er verweist jedoch aui Rvoblembereiche, die der offentlichen
Akzeptanz moglicherweise entgegenstehen: a) digtzichenKosten und b) die zunehmende
Komplexitat des Fuhrens eines Fahrzeugs.

1.6 In der dblichen Ausbildung zur Erlangung eines Eigtheins werden die modernsten
Fahrerassistenzsysteme nicht bertcksichtigt. Hser ganz offensichtlich eine zusatzliche
Ausbildung ndétig. Der EWSA ist der Auffassung, dd#s Automobilindustrie gemeinsam mit
den Kommunen dringen&chulungen anbieten undJbungsplétze fiir Privatpersonen und
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2.1

Berufskraftfahrer zur Verfigung stellen muss, dae diEinfuhrung der neuen
Sicherheitstechnologien andernfalls erheblich bedritwirde.

Die Ausbildung zum Fuhren halbautomatischer Falyegedas neue Fertigkeiten erfordert und

neue Verantwortung mit sich bringt, ist ausschlbggel fur die Entwicklung eines modernen

Berufsbildes fiir Kraftfahrer und fir die Deckung des zunehmenden Bedarfs im
Verkehrsbereich.

Der EWSA raumt ein, dass letztlich moglicherweisdlmiche Arbeitsplatze verlorengehen
werden (etwa fur Bus- oder Lkw-Fahrer), wenn didisténdige Automatisierung (Stufe 5)
erfolgreich einfihrt wird. Er bekréftigt, dass diorteile der Automatisierung der ganzen
Gesellschaft zugutekommen missen, und fordert Stizialpartner deshalb auf, kinftige

Entwicklungen gemeinsam zu planen und am Ende hatifvereinbarungen in Bezug auf die
Einflhrung der Automatisierung im Stral3enverkelszabhandeln.

Die Produkthaftungsrichtlinie sollte geandert werden und sowohl bdigkg Produkte und
Dienstleistungen als auch Produkte mit integriedeftware umfassen, so dass die Verbraucher
nicht erst herausfinden missen, wer haftbar ist vigiterer Aspekt, der in einem komplexeren
digitalen Umfeld zu bedenken ist, ist zudem deweislast bei Produktfehlern, die in
verbraucherfreundlicher Weise geregelt werden esollier EWSA fordert die Kommission
insbesondere auf, rechtzeitig Anderungen der Meesimgsrichtlinie im Zusammenhang mit
selbstfahrenden Fahrzeugen ins Auge zu fassen indEmtschadigung von Unfallopfern
sicherzustellen.

Mit zunehmenderVernetzung kann von jedem Punkt der Welt aus auf Fahrzeugdate
zugegriffen werden. Vom Beispiel der Smartphoned B&s wissen wir, dass dies erhebliche
Risiken und Herausforderungen in Sachen Sicherh@&gfahrenabwehr und Schutz
personenbezogener Daten mit sich bringt. An Falgeekbnnen deshalb nicht dieselben
Standards angelegt werden, da hier die Gefahr waledfallen oder Verletzungen besteht. Der
EWSA betont deshalb, dass bei jeder neuen Regeli@sg Datenzugangs fiur Fahrzeuge
Sicherheit grundsatzlictPrioritat haben muss.

Der EWSA begruft den Ansatz der Kommission, denw8gbunkt auf den Schutz von
Fahrzeugen gegen Cyberangriffe zu legen und etteer und zuverldssige Kommunikation
zwischen Fahrzeug und Infrastruktur und ein solidasgau dedDatenschutzesim Einklang
mit der Datenschutzgrundverordnung zu gewahrleisten

Der EWSA st bereit, an der angekindigt®&ewertung der soziodkonomischen und
Okologischen Auswirkungen selbstfahrender Fahrzeligeh die Kommission sowie an dem
EU-Forum zu konkreten ethischen Fragen teilzunehmen.

Einfihrung
Die Initiative ,Europa in Bewegung" umfasst eine Reihe von Gesetzgebungsinitiativen in

Form von drei Paketen. Mit dem ersten Paket veidoltie EU das Ziel, rasche Fortschritte in
Bezug auf die Schaffung eines sauberen, wettbefénigen und vernetzten Mobilitatssystems
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3.4

bis 2025 zu erzielen, das entscheidend fir eineh fguaktionierenden einheitlichen
europaischen Verkehrsraum tsBeim zweiten Paket ging es in erster Linie um #&littind
Wege zur Reduzierung der straBenverkehrsbedingtéssEJnerﬁ Der Schwerpunkt des dritten
Pakets, das jetzt verdffentlicht wurde und Gegewstalieser Stellungnahme ist, sind
Sicherheitsfragen. Dazu hat die Kommission in deittdilung ,Auf dem Weg zur
automatisierten Mobilitat* > eine Strategie vorgelegt.

Vor allem die Landverkehrstechnik dirfte durch Qigitalisierung revolutioniert werden. Die
Mitteilung ist deshalb in einem breiteren Zusamnaanghzu sehen, der auch andere Themen wie
die Zukunft der Arbeit, Forschung und Innovationijnistliche Intelligenz (KI) und die Agenda
fur Kompetenzen umfasst.

Wesentlicher Inhalt des Vorschlags

In ihrer Mitteilung schlagt die Kommission ein urségndes Konzept der EU fiir eine vernetzte
und automatisierte Mobilitat vor und gibt dabeiesighrgeizige europdische Agenda vor, die
eine gemeinsame Vision zeichnet und unterstitzétaltnahmen fir die Entwicklung und den
Einsatz wichtiger Schliisseltechnologien, Diendtleigen und Infrastrukturen beinhaltet.

Die Kommission verfolgt das ProjekYision Null bis 2050“, da das automatisierte Fahren
bahnbrechende Veranderungen bewirken und die ZaHUdfalltoten erheblich verringern oder
gar auf Null senken kann. Auf diese Weise tragt siech zur Umsetzung der
Nachhaltigkeitsziele in den Bereichen gesundes Leben und Wohlergeheie stachhaltige
Stadte und Gemeinschaften bei.

Zur Starkung der Technik und Infrastruktur fir digomatisierte Mobilitét in der EU finanziert
die Kommission verschiedene Instrumente und schei@gt Reihe von Initiativen vor:

» dieFazilitdt ,Connecting Europe* mit 450 Mio. EUR zur Férderung der Digitalisieruing
Verkehr, die zu einer starkeren Automatisierungragen soll,

» grol3 angelegte Tests auf der Grundlage von grenzilireitende®G-Korridoren,

» Prioritdten bei deFinanzierung von Forschung und Innovation(Horizont 2020 und das
nachste Rahmenprogramm).

Bis 2019 will die Kommission die ersten Dienste V@alileo, die eine sehr hohe Genauigkeit
aufweisen, kostenlos zur Verfigung stellen, worneitder erste Anbieter weltweit ist, der einen
solchen Navigationsdienst zur Verfligung stellt.

ABI. C 246 vom 28.7.2017, S. 64

ABI. C 262 vom 25.7.2018, S. 75

COM(2018) 283 final

TEN/673 — EESC-2018-02771-00-00-AC-TRA (EN) 5/10



3.5

3.6

4.1
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Zur Schaffung eines Binnenmarktes fir die sichéndélBrung automatisierter Mobilitat schlagt
die Kommission (groRtenteils im Rahmen der Ubeitubg der Verordnung Uber die
allgemeine Fahrzeugsicherheit) Folgendes vor:

» Erarbeitung von Leitlinien gemeinsam mit den Megglstaaten, um bei den nationalen
Ad-hoc-Sicherheitsprifungen fur automatisierte Fahrzeuge fir einen harmoreser
Ansatz zu sorgen,

» Zusammenarbeit mit den Mitgliedstaaten und beteitigAkteuren, um ein neues Konzept
fur die Sicherheitszertifizierung automatisierter Fahrzeuge zu erarbeiten,

 neue Sicherheitsfunktionenfir automatisierte Fahrzeuge im Rahmen der Ubeitairty der
Verordnung tber die allgemeine Fahrzeugsicherheit,

* Regulierung voatenschreibernfiir automatisierte Fahrzeuge,

* Regulierung desPlatooning, um die Standardisierung des Datenaustauschs tmwvisc
verschiedenen Marken sicherzustellen,

* Regulierung des Schutzes von Fahrzeugen gégbarangriffe,

» Beriicksichtigung der Notwendigkeit von Spezifikaga fir derZugang zu Fahrzeugdaten
seitensstaatlicher Stellen

» Verabschiedung einer delegierten Verordnung, ume eBichere undzuverlassige
Kommunikation zwischen den Fahrzeugen und der Infrastruktur w@mal solides
Datenschutzniveau in  Ubereinstimmung mit der Datenschutz-Grundvemardy
sicherzustellen.

Gemal einer Schlussfolgerung des Rates beabsidigigiommission, disozio6konomischen
und Okologischen Auswirkungender Automatisierung und Digitalisierung im Bereidbs
Verkehrs unter Beriicksichtigung der in diesem Rérdiendtigten neuen Kompetenzen zu
bewerten. Zu diesem Zweck wird die Kommission

* sich mit interessierten Parteien Uber die soziodkuschen und 6kologischen
Auswirkungen der fahrerlosen Mobilitat beraten,

» die Aneignung neuer Kompetenzen und den Erhaltesoi@ Umschulung der Arbeitskrafte
in diesem Sektor im Rahmen deweuen européischen Agenda fiur Kompetenzen
unterstitzen,

* ein EU-weites Forum bereitstellen, um spezifisettésche Fragenim Zusammenhang mit
der fahrerlosen Mobilitat zu behandeln.

Allgemeine Bemerkungen

Digitalisierung und Automatisierung auf der Grurgla schneller und zuverlassiger
Internetverbindungen bieten ein breites Spektrunmeuwen Funktionenfir Verbraucher und
Unternehmen, die einen bequemen, flexiblen, ersajlighen und sicheren StraRenverkehr von
héherer Qualitat wollen.

Die Automobilindustrie der EU mit all ihrem Facheen bei der Entwicklung von
Fahrzeugtechnik verfugt Uber die besten Voraussgeny um diese Chance zu nutzen. Der
EWSA betont, dass generell eine HarmonisierungMdgkehrssysteme bzw. die Entwicklung
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4.3

4.4

5.1

5.2

5.3

54

technischer Lésungen fir eine grenziberschreitdhdeung als grundlegende Voraussetzung
fur einen reibungslos funktionierendBmnenmarkt angestrebt werden missen.

Die Vernetzung von Fahrzeugen untereinander und mit einer fedtdrastruktur ist
entscheidend fur die umfassende Nutzung der digitahischen Mdéglichkeiten. Der EWSA
begriiRt deshalb den Zeitplan fir den Ausbau deshgésrhwindigkeitsbreitbandnetzes auf
EU-Ebene im Hinblick auf eine flachendeckende 5@iAdung mit leistungsfahiger
Internetkonnektivitat fur alle wichtigen Landverkestrecker.

Der EWSA fordert die Europaische Kommission erreuft das ProjektVision Null 2050
weiterzuverfolgen. Ein wesentlicher Punkt ist, ddas automatisierte oder teilautomatisierte
Fahren erheblich zur Verbesserung der aktiven gieltevon Landfahrzeugen beitragen und
die Zahl der Unfalltoten betrachtlich verringerreodar auf Null senken kann.

Offentliche Akzeptanz und soziookonomische Auswirkngen

Die neue Technik kann nur dann erfolgreich eingseterden, wenn auch die
soziobkonomischen Auswirkungen angemessene Bedintkging finden. Ausschlaggebend
fur die Einfihrung automatisierter Mobilitat iseddffentliche Akzeptanz.

Der EWSA ist Uberzeugt, dass die vernetzte auteiedi Mobilitat Vorteile flr unsere
Gesellschaft bringen wird, da sieue Dienstleistungerfir die Mobilitat im Personenverkehr,
zusatzliche Mdglichkeiten fiir die Sharing Econonmd Wdie Umwelt sowie Mobilitat fir jene
bietet, die nicht selbst fahren kénnen.

Fur Sicherheits und Haftungsfragen muss klar zwischen halbautisctegm und
automatischem Fahren unterschieden werden. In (ialmatischen Fahrzeugen
(Stufen 1 bis 4 unterstiitzen die neuen Technologien (Radar, Kamkaser) die Fahrer,
wahrend selbstfahrende Fahrzeuge (Stufe 5) Uberkeaimen Fahrer mehr benétigen. Im ersten
Fall ist der Fahrer in jedem Fall nach wie vor wwartlich, im zweiten Fall hingegen ware die
Haftungsfrage noch zu klaren. Der EWSA ist Uberteugss selbstfahrende Fahrzeuge
denselben Sicherheitsstandards gentigen missemdeeeaSysteme flr den Personenverkehr,
beispielsweise die Eisenbahn oder grofRe Flugzallgan menschliche Fehler ausgeschlossen
sind, muss das automatische Verkehrssystem zu 14)6Hgr sein.

Unsere Gesellschaft toleriert menschliche Fehler Zui einem gewissen Grad, was erklart,
warum die Zahl von etwa 25 000 Verkehrstoten in Eerim Jahr 2016 hingenommen wird.
Bei anderen Verkehrssystemen, bei denen die Passgmissiv bleiben, sieht dies ganz anders
aus. Die Forderung nach 100-prozentiger Sichet@itselbstfahrenden Fahrzeugen ist eine
grof3e Hirde, solange sich diese sowie konventeriédhrzeuge und andere Stral3ennutzer
(Fahrradfahrer, FulRgéanger, Fahrzeuge mit besondereckbestimmung) auf derselben Stral3e
bewegen.

ABI. C 125 vom 21.4.2017, S. 51
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Todliche Unfalle mit selbstfahrenden Fahrzeugennk&m auch bei einer relativ geringen
Unfallrate zu einem erheblichen Hindernis fur di#sehnologie werden. Der EWSA empfiehlt
deshalb, alle Pilotprojekte und Tests im Bereichs deutomatisierten Fahrens unter
hochstmdglichen Sicherheitsstandards durchzufihi®iese Rahmenbedingung kann die
Entwicklung im Vergleich zu Konkurrenten aufRerhalér EU verlangsamen, starkt jedoch
andererseits die offentliche Akzeptanz und fuhmgfastig zu besseren Produkten. Der EWSA
verweist darauf, dass eine hundertprozentige Sieltebei selbstfahrenden Fahrzeugen nur
mdglich ist, wenn das Straldensystem grundlegendjestaltet wird.

In Bezug auf die Entwicklung ethischer Leitlinieiir fhochautomatisierte Fahrzeuge verweist
der EWSA auf den Grundsatz, dass der Mensch Rhztlie Kontrolle haben muss, wie
mehrfach in anderen Stellungnahmen betont. NackedieGrundsatz kénnen nur Menschen
Lverantwortliche Entscheidungen® treffen, was Folg&ir die Gestaltung selbstfahrender
Fahrzeuge und das Umfeld hat, in dem diese verketd@arfen. Allerdings konnen
sicherheitsrelevante Aktionen selbstfahrender Falye, etwa zur Vermeidung von Unfallen,
schwerwiegende ,ethische Fragen“ in Bezug auf disglammierung aufwerfen, die gelost
werden missen.

Der EWSA ist sich bewusst, dass halbautomatischezBage (Stufen 1 bis 4) bereits zu einer
Reduzierung der Zahl der Verkehrstoten fihren kilnnad unterstitzt deshalb den Ansatz der
Kommission, im Rahmen der Uberarbeitung der Verongn Gber die allgemeine
Fahrzeugsicherheit die Zahl der neuen Sicherheitsfinen fir Fahrzeuge zu erhéhen. Er stellt
in diesem Zusammenhang zwei Problembereiche fest, der Offentlichen Akzeptanz
entgegenstehen konnen: a) Zusatzliche techniscmitibnen kénnen die Kosten fir ein
Fahrzeug erheblich erhéhen, und b) eine zunehmgalkvon Unterstiitzungssystemen kann
das Fahren eines Fahrzeugs wesentlich komplexdrenac

In der Ublichen Ausbildung zur Erlangung eines Et$cheins (Leichtfahrzeuge, Lkw und
Busse) wurden und werden die modernsten Fahraexsgiysteme nicht berticksichtigt. Hier ist
ganz offensichtlich eine zusatzliche Ausbildung Ainfanger ebenso wie fir erfahrene Fahrer
notig. Zudem missen die Verbraucher zum Zeitpurdg Kaufs, der Anmietung oder des
Car-Sharings klare und eindeutige Informationerr il Merkmale eines modernen Fahrzeugs
erhalten. Der EWSA schlagt vor, dass die Automobilistrie gemeinsam mit den Kommunen
Schulungen anbietet und Ubungsplatze fir Privatpens und Berufskraftfahrer zur Verfiigung
stellt. Die Fuhrerscheinprifungen fur Fahranfarsgditen auch ein Sicherheitstraining in Bezug
auf die Verwendung neuer Technik und automatigié¢ftanktionen umfassen. Die Ausbildung
zum Fuhren halbautomatischer Fahrzeuge ist augggtland fir die Entwicklung eines
modernen Berufsbildes fiir Kraftfahrer und kann ndtertigkeiten erfordern und neue
Verantwortung mit sich bringen.

Der EWSA raumt ein, dass letztlich moglicherweisdlmiche Arbeitsplatze verlorengehen
werden (etwa fur Bus- oder Lkw-Fahrer), wenn didisténdige Automatisierung (Stufe 5)
erfolgreich einfiihrt wird. Er fordert die Kommissi@uf, generellen Bedenken Rechnung zu
tragen, dass die Einfihrung einer neuen Technikéhigierung/Automatisierung in zahlreichen
Sektoren (Verkehr, verarbeitendes Gewerbe, Finangteistungen usw.) zu einem erheblichen
Verlust an Arbeitsplatzen fihren kann, an deredleéSteur relativ wenige neue Arbeitsplatze
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5.13

5.14

entstehen werden. Der EWSA bekréftigt, dass die teiler der neuen
Technik/Digitalisierung/Automatisierung der ganz8esellschaft zugutekommen missen und
nicht nur im Interesse privater Unternehmen zur (Regung der Arbeitskosten eingesetzt
werden dirfen. Allerdings ist auch darauf hinzuejs dass die Tatigkeit eines
Berufskraftfahrers schon heute mehr umfasst als das Fuhren eines Fahrzeugs und die
Aufgaben der in der Verkehrsbranche Tatigen kunftignn weniger Bedarf am Fihren eines
Fahrzeugs an sich besteht (Stufe 5), erweitert evedbnnen, was die Reduzierung reiner
Fahrtatigkeiten in hohem Mal3e kompensieren konnte.

Der EWSA teilt voll und ganz die Auffassung, dasg dinfihrung halbautomatischer
(Stufen 1 bis 4) und vollautomatischer (Stufe 53t8&ye fur Lkw und Busse Auswirkungen auf
die Arbeitsplatze und die Arbeitsbedingungen halied. Er fordert die Sozialpartner deshalb
auf, kinftige Entwicklungen gemeinsam zu planen amdEnde neue Tarifvereinbarungen in
Bezug auf die Einfihrung der neuen Technik/Digsialiung/Automatisierung im
StralRenverkehr auszuhandeln. Es ist zu begruRss edisige Gewerkschaften (z. B. UNITE im
Vereinigten Konigreich) bereits Modelle fiir Tarifetnbarungen entwickelt haben, mit denen
Arbeitsplatze geschuitzt, Umschulungen und Weitddpigen gewahrleistet und dafir gesorgt
wird, dass Kosteneinsparungen in gerechter Weise @en Arbeitnehmern zugutekommen.

Die Produkthaftungsrichtlinie sollte geandert werdend sowohl bewegliche Produkte und
Dienstleistungen als auch Produkte mit integri¢deftware umfassen, so dass die Verbraucher
nicht erst herausfinden mussen, wer haftbar ishésiauch Stellungnahme INT/857). Ein
weiterer Aspekt, der in einem komplexeren digitalémfeld zu bedenken ist, ist zudem die
Beweislast bei Produktfehlern, die in verbraucteenfidlicher Weise geregelt werden sollte.

Der EWSA begrufdt, dass die Datenschutzvorschrifen EU auf internationaler Ebene

zunehmend als zu den weltweit hochsten Datensdhatiards gehorig anerkannt werden, und
beflrwortet den Ansatz der Kommission, den Schwatpauf den Schutz von Fahrzeugen
gegen Cyberangriffe zu legen und so eine sichedezurerlassige Kommunikation zwischen

Fahrzeug und Infrastruktur und ein solides Niveas ®atenschutzes im Einklang mit der
Datenschutzgrundverordnung zu gewahrleisten.

Mit zunehmender Vernetzung kann von jedem Punkt A&t aus auf Fahrzeugdaten

zugegriffen werden. Dies eroffnet ungeahnte Mogkiten, bringt aber auch erhebliche

Risiken und Herausforderungen in Sachen SicheuneitSchutz personenbezogener Daten mit
sich. Notig sind weitaus hohere Standards fur diehesheit und den Schutz der

personenbezogenen Daten bei Fahrzeugen etwa imeidtrgu Smartphones. Die EU wird

aufgefordert, solche Standards zu entwickeln unitvweé entsprechende Abkommen dartiber
auszuhandein.

Der Zugang zu Fahrzeugdaten ist von groRer Bedgutunden Wettbewerb in Bezug auf den
Kundendienst nach dem Verkauf, insbesondere flbhéragige Anbieter von Reparatur- und
Wartungsleistungen, mit méglichen Folgen fir Veudaotgerentscheidungen und Kosten. Der
EWSA fordert die Kommission auf, die Regeln fur éNatzung von Daten schnellstmdglich
anzuwenden, insbesondere mit Blick auf die Tatsaghss die EU-Automobilindustrie bereits
detaillierte Vorschlage fur eine faire Plattformr fden sicheren und diskriminierungsfreien
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Datenaustausch mit Dritten vorgelegt hat, bei dechadie Datenschutzrechte der Kunden
bertcksichtigt werden (etwa das detaillierte ,NEVAEKonzept, das die
EU-Automobilindustrie entwickelt hat (Quelle VDA)).

Die Kommission sollte berlcksichtigen, dass sicle diir den Betrieb vernetzter und
selbstfahrender Fahrzeuge erforderliche Infrastiruktvischen den Mitgliedstaaten erheblich
unterscheidet. Dariliber hinaus sollten die Marktitaehungsbehérden in allen Mitgliedstaaten
Uber ausreichende Ressourcen verfiigen, um siatieaaktuen Technologien einzustellen.

Brissel, den 17. Oktober 2018

Luca JAHIER
Prasident des Européischen Wirtschafts- und Saxathusses
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