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1.  Schlussfolgerungen und Empfehlungen

1.1 Der Verkehr ist ein Schlisselfaktor fur mehrere iNedtigkeitsziele (Sustainable Development
Goals, SDG) und tragt erheblich zu den fur wirtétiche Entwicklung, Industrie und KMU
sowie Handel und Investitionen relevanten SDG $emit hat er auch eine grof3e Bedeutung
fur die Verwirklichung jener SDG, die auf die Fordieg von Beschaftigung und Wohlergehen
wie auch den Abbau von Ungleichheiten und Ausgregzgerichtet sind. Indes gehen auch
viele Herausforderungen bei der Umsetzung der SDfcdan Verkehr zuriick, so u. a. die
Notwendigkeit, Klima- und Umweltfolgen einzudammenlie Verkehrssysteme und
Verkehrssicherheit zu verbessern und Anliegen insafumenhang mit Beschéftigung und
guten Arbeitsplatzen zu I6sen.

1.2 Der EWSA fordert die Kommission auf, einen neuetegrierten strategischen Rahmen fir die
nachste Generation der Verkehrspolitik aufzustell®as Ziel sollte dabei sein, die
Voraussetzungen fir Verbesserungen von VerkehrMuldlitat zu schaffen und zugleich die
sozialen und umweltpolitischen Ziele im Auge zudi&dn.

1.3 Daher muss Uber die EU-Politikgestaltung dafir ggseverden, dass der Verkehr dem
Mobilitatsbedarf der Menschen und Unternehmen deraeerden kann. Das erfordert —im
Einklang mit den SDG - umfangreiche Investitionan dine angemessene Infrastruktur,
Innovation und einwandfrei funktionierende Verkedysteme, einschlie3lich des offentlichen
Verkehrs.

1.4 Es muissen auch Anstrengungen unternommen werdejengm SDG gerecht zu werden, die
die sozialen Aspekte des Verkehrs betreffen, u.oduktive Vollbeschaftigung,
menschenwuirdige Arbeit und Kompetenzentwicklung isowdie Gleichstellung der
Geschlechter, wobei den Bedirfnissen besonderstziediirftiger Gruppen wie Kindern,
Menschen mit Behinderungen und Senioren besondefmekksamkeit gelten muss. Dem
sozialen Dialog sollte eine entscheidende Rolle dmi Bewaltigung des Strukturwandels
zukommen.

1.5 Das Ziel der Bekampfung des Klimawandels stellt &fenkehr vor groRe Herausforderungen
und erfordert eine konzentrierte Weiterentwickludgr Verkehrssysteme, die Einfihrung
breitgefacherter Emissionssenkungsmafinahmen seweeund innovative Mobilitatskonzepte.

1.6 Digitalisierung und Robotisierung gehéren zu dengdteends, die die Entwicklung des
Verkehrs beeinflussen, und erfordern einen angesness Umgang mit den Chancen und
Herausforderungen. Die Digitalisierung fordert eineffizientere Logistik, bessere
Verkehrsinformationen fir Reisende sowie eine v&ede Verkehrssicherheit und tragt
dadurch zu einem nachhaltigen Verkehr bei.

1.7 Da der Verkehr die gesamte Gesellschaft betrifftes unerlasslich, die Zivilgesellschaft in die
Ausarbeitung und Umsetzung der Verkehrspolitik ebeziehen. Dem o6ffentlichen Sektor
kommt zwar eine mal3gebende Rolle zu, doch sollt&ottgm-up“-MalRnahmen und
Partnerschaften ebenfalls erleichtert werden, um lestmoéglichen Verkehrslésungen zu
finden.
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Der EWSA fordert die Europdische Kommission zudeuaf, alie SDG-Indikatoren unter
verkehrsrelevanten Gesichtspunkten zu prifen uvaddiwicklung entsprechender Indikatoren
zu fordern, die ein realistisches und informatiBélsl der Entwicklungen vermitteln und mit
dem integrierten Ansatz Ubereinstimmen.

Hintergrund

Die Ziele fur nachhaltige Entwicklung (SDG) der Aga 2030 der Vereinten Nationen decken
die verschiedenen Aspekte der globalen wirtsclohiin, sozialen und umweltpolitischen
Herausforderungen weitgehend ab. Bei keinem der $Bi@ es vorrangig um Verkehr und
Mobilitat, doch steht der Verkehr implizit im Zusamanhang mit einigen dieser Ziele. Zudem
stehen einige der 169 Unterziele der SDG in direkiisammenhang mit Verkehr, vor allem
diejenigen mit Bezug Zu Infrastruktur, lokalen  Vehkssystemen und
StralRenverkehrssicherhditementsprechend weisen drei der 232 IndikatoreftUberwachung
der Fortschritte einen Bezug zum Verkehr auf undssee das Passagier- und
Frachtaufkommen, den Zugang zu offentlichen Verkalitteln und die Zahl der
verkehrsunfallbedingten Todesfalle.

Verkehr und SDG sind in unterschiedlicher Weiseeménder verflochten. Die SDG sind fur

den Verkehr sowohl Chancen als auch Herausforderyngind der Verkehr tragt zur

Umsetzung der SDG sowohl durch Weichenstellungsnaath durch Anpassungen bei. In
dieser Stellungnahme ist unter Verkehr die Personed Guterbefdrderung unter Einschluss
aller Verkehrstrager zu verstehen.

Ziel dieser Initiativstellungnahme ist es,

» festzustellen, wie der Verkehr zur Umsetzung derGSBeitragt und wie die SDG
wiederum dem Verkehr oder seiner Gestaltung zuguatehken,

» die moglichen Auswirkungen der Zusammenhange zwiscWerkehr und SDG auf
verkehrspolitische MalRnahmen der EU zu analysiared,zwar sowohl in Bezug auf die
EU als auch in Bezug auf die internationale Ebene,

 die Standpunkte und Vorschlage des EWSA zu der eFragrzulegen, wie diese
Zusammenhénge in den MalRnahmen und in der Poktitieng der EU berlcksichtigt
werden sollten, um auf angemessene Weise die Chancawutzen und die Risiken zu
beherrschen.

Die Rolle des Verkehrs als Weichensteller fur dimddtzung der SDG ist Gegenstand der
Abschnitte 3 und 4. In Abschnitt5 wird erértertiewdie SDG die Verkehrsgrundlagen
verbessern kdnnen. In den Abschnitten 6 und 7 werndie mit den SDG verbundenen
Herausforderungen und Erwartungen fur den Verkehktss untersucht. Und in Abschnitt 8
schlieBlich werden die Erkenntnisse aus all denamunsengefasst und Handlungserfordernisse
und Empfehlungen fir die Politikgestaltung abgeteit
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Verkehr und SDG: Weichensteller fur wirtschaftliche Entwicklung und Beschéftigung

Der Verkehr zahlt sowohl in der EU als auch im welten Kontext zu den wichtigsten
Weichenstellern der wirtschaftlichen Entwicklungdwerdient daher einen zentralen Platz auf
der Agenda der EU. Der Verkehr tragt wesentlichudaa, Nachhaltigkeitsziel 8 zu erreichen —
ein  dauerhaftes, inklusives und nachhaltiges Whigliswachstum, produktive
Vollbeschéaftigung und menschenwirdige Arbeit fie.al

Auch wenn die Digitalisierung alle Bereiche der t&thaft und Gesellschaft erfasst, bedeutet
sie nicht das Ende der Produktion und des Konsumsmvateriellen Gitern. In der Logistik
werden die verschiedenen Komponenten von Lieferketisammengefuhrt, die den Transport
von Rohstoffen, Zwischenprodukten und Endprodukites zum Verbraucher umfassen.
Verkehr ist somit eine Notwendigkeit fur die Indisstdie Landwirtschaft und den Handel.

Ein angemessen gesteuerter Verkehr kann auch zdJd¢enziel von Ziel 8 beitragen, das die
Erarbeitung von Politiken zur Forderung eines naftigen Tourismus verlangt, der
Arbeitsplatze schafft und die lokale Kultur und g Produkte fordert.

Der Verkehr bedient nicht nur andere Wirtschaftsloéie, sondern ist ein eigener wichtiger
Wirtschaftsbereich, der Millionen Arbeitsplatzelistend einen groRen wirtschaftlichen Beitrag
leistet. Fertigungsindustrien wie der Automobiliséhbahn- und Schiffbau sowie die Luftfahrt
wéren ohne den Verkehr gar nicht denkbar.

Insgesamt tragt der Verkehr dazu bei, das Unterzmal Nachhaltigkeitsziel 9 zu erreichen,
demzufolge der Anteil der Industrie an der Besdépdfiy und am Bruttoinlandsprodukt
erheblich gesteigert werden soll. Da verkehrsbazedénternehmen haufig zum Mittelstand
zéhlen, tragt der Verkehr auch dazu bei, entsprethden Zielen 9 und 8 KMU in die
Wertschopfungsketten und Markte zu integrierenibinéVachstum zu férdern.

Dementsprechend leistet der Verkehr im Einklang Ziet 8 einen Beitrag zur Schaffung von

Arbeitsplatzen in verkehrsbezogenen Wirtschaftsbleea. Verkehr erleichtert ferner

geografische Mobilitat und fihrt somit zu einer bfdn Beschaftigungsquote. Es gibt jedoch
auch Herausforderungen wie den von der Digitalisigrund Robotisierung vorangetriebenen
Wandel, der Prognosen zufolge zu tiefgreifenden&we@erungen der Arbeitsplatze und
Aufgaben fihren wird.

Auf globaler Ebene tragt der Verkehr zu Nachhatitgziel 17 bei, das auf den Ausbau der
globalen Partnerschaft fir nachhaltige Entwickluagsgerichtet ist. Um dieses Ziel zu
erreichen, soll ein universales, regelgestitztéfenes, nichtdiskriminierendes und gerechtes
multilaterales Handelssystem unter dem Dach derth&letlelsorganisation gefordert werden.
Da der Verkehr das Ruckgrat des Handels darsteltin er magebend zur Umsetzung dieses
Ziels beitragen.

Ziel 9 hebt auf die Entwicklung einer nachhaltigem widerstandsfahigen Infrastruktur in den
Entwicklungslandern ab. Es ist eng verbunden mitchKaltigkeitsziel 10, das darauf
ausgerichtet ist, die Ungleichheit innerhalb undsetwen den La&ndern zu verringern und
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Entwicklungshilfe und auslandische Direktinvestitm in den Staaten zu férdern, in denen der
Bedarf am grof3ten ist.

Durch seinen Beitrag zur wirtschaftlichen Entwickduund Schaffung von guten Arbeitsplatzen
Uber Produktion, Handel und Investitionen ist Vérkauch fir Nachhaltigkeitsziel 1 relevant,
demzufolge Armut in allen ihren Formen und Ubdvakndet werden soll.

Verkehr und SDG: Weichensteller flr den Zugang zu @Gtern und Dienstleistungen

Verbraucher nutzen den Verkehr fir den Zugang zwn@erzeugnissen, seien es
Nahrungsmittel, um die es in Nachhaltigkeitszigeht, und andere Grundbedarfsgiter oder
Erzeugnisse, die dartber hinausgehen und eher widgsgiter betrachtet werden koénnten.
DarUber hinaus bendtigen Menschen Verkehrsmittel, Dienstleistungen in Anspruch zu
nehmen, etwa im Zusammenhang mit Tourismus, Figesialtung oder
Sozialdienstleistungen.

Verkehr ist eines der wichtigsten Verbindungselememwischen Markten, sowohl im Rahmen
des Binnenmarktes als auch im internationalen Handgbundene Markte bringen Effizienz-
und GrofRenvorteile mit sich und steigern dadureh Zliganglichkeit und Bezahlbarkeit von
Gutern fur die Verbraucher.

Der Verkehr ist auch von grundlegender BedeutungligiBereitstellung und Inanspruchnahme
von Gesundheitsdienstleistungen in der EU und vesltvier trAgt daher zur Umsetzung von
Nachhaltigkeitsziel 3 bei, das darauf ausgerichistt Krankheiten vorzubeugen und zu
behandeln sowie ein gesundes Leben fir alle Menszheyewahrleisten und ihr Wohlergehen
zu férdern.

Fur die Bereitstellung und Nutzung von Bildungsratfdnen gilt dasselbe. Verkehr tragt somit
zu Nachhaltigkeitsziel 4 bei, demzufolge eine iskhe, gleichberechtigte und hochwertige
Bildung gewahrleistet und Mdéglichkeiten lebenslandeernens fur alle geférdert werden
sollen.

Verkehr und SDG: Voraussetzungen fur Mobilitéat schdfen

Verkehr muss zuganglich, bezahlbar, reibungslos efidktiv sowie sicher sein, um die
Mobilitat der Menschen und Glter zu ermdglichenh®&amuss die EU Investitionen in eine
angemessene Infrastruktur und geeignete Technaoloffledern und gut funktionierende
Verkehrssysteme starken.

Ziel 9 hat eine unmittelbare positive Wirkung auénd Verkehr, da es vorsieht, eine
.hochwertige, verlassliche, nachhaltige und widerdsfahige Infrastruktur® aufzubauen, um
wirtschaftliche Entwicklung und menschliches Wobbdren zu unterstitzen.

TEN/661 — EESC-2018-00982-00-00-AC-TRA (EN) 6/11



5.3

54

5.5

5.6

5.7

6.1

Der reibungslose Grenzibertritt innerhalb des Binmarkts und im internationalen Guter- und
Reiseverkehr ist von groé3ter Bedeutung fur gut fiomierende Markte und den Waren- und
Personenverkehr. Ziel 9 tragt dem durch die Hemdoung der grenziberschreitenden
Infrastruktur Rechnung.

Gemal} Nachhaltigkeitsziel 11 sollen Stadte undl&neen inklusiv, sicher, widerstandsfahig

und nachhaltig gestaltet werden. Um dieses Zieérzaichen, muss der Zugang zu sicheren,
bezahlbaren, zuganglichen und nachhaltigen Verkgbtamen fur alle ermdglicht werden,

wobei den Bedurfnissen besonders schutzbeduriBgeppen wie Frauen, Kindern, Menschen
mit Behinderungen und Senioren besondere Aufmerksirgelten muss. Das erfordert eine

angemessene Planung der Landnutzung und Verketessysowie hinreichende offentliche

Investitionen in die Infrastruktur. Der Ausbau défentlichen Verkehrs spielt dabei eine

wichtige Rolle sowohl in stadtischen als auch mdlichen Gebieten.

Im Bereich der Innovation wird im Rahmen von Ziek®npfohlen, die wissenschaftliche
Forschung zu verbessern und die technologischenaztdpen der Industriesektoren
auszubauen. Das ist auch im Hinblick auf die Ertliog des Verkehrs und der mit ihm
zusammenhangenden Bereiche von Bedeutung.

Zusatzlich ist im Rahmen von Nachhaltigkeitszielvbrgesehen, die internationale

Zusammenarbeit zu verstarken, um den Zugang zuclkamg und Technologie im Bereich

saubere Energie zu erleichtern sowie Investitiomemie Energieinfrastruktur und saubere
Energietechnologien zu fordern. Diese MalRnahmenadch die Lade- und Tankinfrastruktur
fur alternative Kraftstoffe und Strom umfassen, koen ebenfalls der Dekarbonisierung des
Verkehrs zugute.

Mit der zunehmenden Digitalisierung und Robotisigyudes Verkehrs sollte noch grol3eres
Augenmerk auf die benétigte digitale Infrastruktuginschlielich automatisierter

Verkehrsmanagement- und -steuerungssysteme, garigietden. In Ziel 9 heildt es, dass der
Zugang zur Informations- und Kommunikationstechg@oerheblich erweitert werden muss
und angestrebt werden sollte, einen allgemeinen arsdhwinglichen Zugang zum Internet
bereitzustellen. Im Rahmen von Ziel 17 wird wiederugefordert, die Nutzung von

Grundlagentechnologien, insbesondere von Informatiand Kommunikationstechnologien, zu
verbessern. So férdert etwa die Digitalisierung eeieffizientere Logistik und bessere
Verkehrsinformationen fiir Reisende.

Verkehr und SDG: Den Erwartungen der Gesellschaft grecht werden

Zwar tragt der Verkehr zur Gesundheitsversorgurdyzum Wohlergehen bei, doch erzeugt er
zugleich auch Gesundheitsrisiken durch Umweltvergthung wie etwa Feinstaub und

Verkehrsunfalle. Mit Ziel 3 wird eine erheblicherRang dieser Risiken angestrebt. Effiziente
Verkehrsmanagementsysteme, Regulierung und Dumhsgt sind allesamt notwendige

Voraussetzungen fir die Verbesserung der Verkelimsdieit. Durch fortgeschrittene

Automatisierung wird trotz neuer technologischesilkén die Verkehrssicherheit erhdht, da die
Haufigkeit menschlicher Fehler zurtickgeht.
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Die im Rahmen von Ziel 4 geforderte Schul- und Barildung ist entscheidend, um die
erforderlichen Kompetenzen von Arbeitskraften unddonehmern in den verkehrsbezogenen
Branchen sicherzustellen. Verdnderte Aufgaben, etfeége der Digitalisierung, verandern den
Kompetenzbedarf erheblich. Ziel 4 ist daher einhtiger Weichensteller fur Verkehr.

Nachhaltigkeitsziel 5 hebt darauf ab, Geschlechg@gstellung zu erreichen und alle Madchen
und Frauen zur Selbstbestimmung zu beféahigen. Weehr Frauen fir eine Téatigkeit als
Unternehmerinnen oder Arbeitnehmerinnen im Verksgkor gewonnen werden kdnnen,
werden die Gleichstellung geftérdert und das Potdérdr Menschen unabhangig von ihrem
Geschlecht mobilisiert. Zudem muss die Sicherhigitfrauen im Verkehr und insbesondere in
Offentlichen Verkehrsmitteln gewdahrleistet werden.

Ziel 8 beinhaltet die Forderung, produktive Vollbesftigung zu férdern, die Ausgrenzung
junger Menschen zu verhindern, menschenwirdige iArfig alle zu schaffen und die

Arbeitsrechte zu schitzen. Diesbeziglich sind diediByungen unterschiedlich. In

Entwicklungslandern dirfte die Durchsetzung derrm@rachte der Arbeithehmer die wichtigste
Zielvorgabe sein, wahrend die Zukunftsanliegenkldrin erster Linie Vollbeschaftigung und

gute Arbeit fur alle betreffen.

Ebenso sind, um die in der EU anstehenden strdkdnré/erdnderungen im Kontext der
Digitalisierung und des Ubergangs zu einer,@@nen Wirtschaft zu bewaltigen, umfassende
Strategien erforderlich, um einen gerechten undburegslosen Ubergang sicherzustellen,
negative soziale Auswirkungen abzufedern und Qkatibnsdefizite zu beheben.

Mit Ziel 10 wird angestrebt, die soziale, wirtsdfiahe und politische Inklusion aller zu férdern
und politische Mafinahmen zu beschliel3en, um grdBleiehheit zu erzielen. Damit wird auch
auf Ziel 1 hingearbeitet, die Beendigung der Armidas den Verkehr betrifft, soll Ziel 9
zufolge der Schwerpunkt auf einen erschwingliched gleichberechtigten Zugang fir alle
gelegt werden. Indem der Verkehr —insbesonderettientliche Verkehr — den Zugang zu
Arbeit, Gutern und Dienstleistungen ermoglicht,gtr&r dazu bei, die Ausgrenzung von
Menschen zu verhindern.

Im Rahmen von Ziel 10 wird auch danach getraclgigte geordnete, sichere, regulare und
verantwortungsvolle Migration und Mobilitdt von Msahen zu erleichtern. Dieses Ziel ist in
zweifacher Weise verkehrsrelevant: Der Verkehr Ispséne Rolle fur die Rettung von
Menschenleben und fur sichere und legale Fluchtt Mhigrationswege. Zudem bietet der
Verkehrssektor Migranten Chancen zur Integratiotein Arbeitsmarkt.

Verkehr und SDG: Umweltziele verwirklichen

Der Verkehr muss neben seiner Aufgabe, dem Motsb&darf von Menschen und
Unternehmen gerecht zu werden, auch die Anfordemuran den Umwelt- und Klimaschutz
erfillen. Im Rahmen von Nachhaltigkeitsziel 13 wittervorgehoben, dass umgehend
MaRnahmen zur Bekampfung des Klimawandels und iséiaswirkungen ergriffen werden
missen. Fur den Verkehrssektor als einen Haupseshier des globalen Klimagasausstoles,
dessen Emissionen weiter im Steigen begriffen stadlt die Verwirklichung dieses Ziels eine
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auRRerordentlich anspruchsvolle Aufgabe dar, dearedordert verstarkte Anstrengungen zur
Umsetzung der in EU-Strategien festgelegten Zielgies eine internationale Zusammenarbeit
im Luft- und Seeverkehrsbereich.

Die im Rahmen von Ziel 8 geforderte Entkopplung vNirtschaftswachstum und

Umweltzerstorung stellt den Verkehrssektor ebemfatr eine erhebliche Herausforderung,
denn es besteht eine enge Korrelation zwischenéherund Wirtschaftswachstum. Um diese
Entkopplung zu erreichen, missen die gezielte Ektwing nachhaltiger und weitestgehend
umweltvertraglicher Verkehrssysteme und die Einfilllgr von Zukunftstechnologien sowie
neuen und innovativen Mobilitatskonzepten vorangkén werden. Dies entspricht auch
Nachhaltigkeitsziel 12, das auf verantwortungsvolkonsum- und Produktionsmuster
ausgerichtet ist.

Ein wichtiger Aspekt der Umweltauswirkungen des Réérs ist die Infrastruktur. GemaR
Nachhaltigkeitsziel 15 sollen Landdkosysteme gezthiiederhergestellt und ihre nachhaltige
Nutzung gefordert werden, was bei der Landnutzuagsing und bei Infrastrukturprojekten zu
berticksichtigen ist. Das gleiche gilt fur Ziel 1ih, dessen Rahmen es darum geht, die
Anstrengungen zum Schutz und zur Wahrung des Weltkwnd -naturerbes zu verstarken.

Da Energie eine Voraussetzung flr Verkehr ist, iffetdas auf den Zugang zu Energie

bezogene Ziel 7 unmittelbar auch den Verkehr. B hiea. auf die betrachtliche Erhéhung des
Anteils erneuerbarer Energietrager am globalendteerix und die deutliche Verbesserung der
Energieeffizienz ab. Ein Unterziel von Nachhaltiggzel 12 wiederum beinhaltet die Vorgabe,
schédliche Subventionen fir fossile Brennstoffeuablkaffen. Angesichts der weitverbreiteten
Nutzung fossiler Brennstoffe im Verkehr hat diekederziel offenkundige Auswirkungen auf

den Verkehrssektor und die Verkehrsteilnehmer.

Nachhaltigkeitsziel 14 beinhaltet, Ozeane, Meeral Weeresressourcen zu erhalten und
nachhaltig zu nutzen. Die durch landseitige Téaiitgke und den Seeverkehr verursachten
Abfalle sollen besser bewirtschaftet und Emissiosaten verringert werden.

Die Umweltauswirkungen werden nicht nur durch desrkéhr an sich verursacht, auch der
Lebenszyklus der Fahrzeuge, Luftfahrzeuge und fechifin der Herstellung bis zur Entsorgung
spielt eine Rolle. Sie kdnnen durch effizienterees$durceneinsatz, die Nutzung sauberer
Technologien und Industrieprozesse sowie Wiedemdnmg und Wiederverwendung im
Einklang mit den Zielen 9 und 12 verringert werden.

MaRnahmen zur Verbesserung des Verkehrsflussesbemnfalls wichtig fir die Senkung von
Emissionen. Unverzichtbare Voraussetzung hierfid siuch hochwertige Infrastrukturen, ein
reibungsloser grenziiberschreitender Verkehr, Lazdngs- und Stadtplanung, ein effizienter
offentlicher Verkehr sowie intermodale Guterverlgkionzepte.

Die Entwicklung des autonomen Verkehrs kénnte aufdrdes Komfortgewinns zur verstarkten
Nutzung von Privatfahrzeugen fihren. Auf der and&eite sollen Carsharing und die Nutzung
des offentlichen Verkehrs bewirken, dass die Zal Rrivatfahrzeuge zuriickgeht. Insgesamt
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fuhren Digitalisierung und Robotisierung zu mehfizi€nz in Verkehr und Logistik, was sich
positiv auf die Klima- und Umweltfolgen des Verkslauswirkt.

Abgesehen von der Tatsache, dass die durch dereMedezeugten Emissionen verringert
werden muassen, tragt der Verkehr auch dazu bendliund Umweltproblemen vorzubeugen
und diese zu losen, indem er die Verbreitung von-&@en und umweltvertraglichen
Technologien, Produkten und Ldsungen, wie sie irhnkan von Ziel 17 gefordert werden,
ermdglicht.

Verkehr und SDG: Konsequenzen fir die Politikgestalng

Wie die in den vorangegangenen Abschnitten vorgelégalyse zeigt, spielt der Verkehr fur
eine Vielzahl von SDG eine Rolle. Da der Verkehehtiger Weichensteller fir einige SDG ist,
sollte seiner Bedeutung bei der Umsetzung der SW&H-, Mitgliedstaats- und lokaler Ebene
umfassend Rechnung getragen werden.

Die Verkehrspolitik der EU sollte die SDG im Rahnaines integrierten Ansatzes mit dem Ziel
berticksichtigen, die Voraussetzungen fir Verbesgmm von Verkehr und Mobilitat zu
schaffen und zugleich die sozialen und umweltggaliten Ziele im Auge zu behalten.

Der Versuch einer schrittweisen Annaherung an digk&hrsproblematik von unterschiedlichen
strategischen Ansatzpunkten aus flhrt nicht zunagdén Ergebnissen. Deshalb ist es wichtig,
die Verkehrspolitik im Rahmen eines holistischersé&tzes zu entwickeln. Dementsprechend
fordert der EWSA die Kommission auf, einen neueriedgrierten Rahmen flir die nachste
Generation der Verkehrspolitik auszuarbeiten. Di¢&ghmen sollte dann als Richtschnur fur
detailliertere verkehrsrelevante Entscheidungenatie

Der strategische Rahmen sollte auch eine globaleeBsion beinhalten, um die SDG in die
internationale Zusammenarbeit und das auswartigedéla der EU im Verkehrsbereich zu
integrieren.

Da der Verkehr die gesamte Gesellschaft betrifftes unerlasslich, die Zivilgesellschaft in die
Entwicklung und Umsetzung der Verkehrspolitik eibpemiehen. Das wirde mit
Nachhaltigkeitsziel 16 Gibereinstimmen, das die Eamdg beinhaltet, dafir zu sorgen, dass die
Entscheidungsfindung auf allen Ebenen bedarfseeientinklusiv, partizipatorisch und
reprasentativ ist. Bei arbeitsmarktbezogenen Fragmh Verdnderungsprozessen sollte der
soziale Dialog eine Schlusselrolle spielen.

Im Rahmen von Ziel 17 wird wiederum empfohlen, d@ddung wirksamer &ffentlicher,
Offentlich-privater und zivilgesellschaftlicher Bagrschaften, aufbauend auf den Erfahrungen
und Mittelbeschaffungsstrategien bestehender Radnaften, zu unterstitzen und zu foérdern.
Dem offentlichen Sektor kommt zwar eine malRgebdRaolée zu, doch fordert der EWSA die
Entscheidungstrager der EU auf, die wichtige Badsytvon ,Bottom-up“-MalRnahmen und
Partnerschaften umfassend anzuerkennen, da siebé#izagen, die bestmdglichen Losungen
fur verkehrsbezogene Herausforderungen zu findehvanhandene Chancen zu nutzen, etwa
durch neue, von Unternehmen und Birgern entwiclbeluktions- und Konsummodelle.
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8.7 Der EWSA fordert die Europdische Kommission aucH, alie SDG-Indikatoren unter
verkehrsrelevanten Gesichtspunkten zu prifen uadediwicklung entsprechender Indikatoren
zu fordern, die ein realistisches und informatiBélsl der Entwicklungen vermitteln und mit
dem integrierten Ansatz (s. 0.) Ubereinstimmen.

Brissel, den 11. Juli 2018

Luca JAHIER
Prasident des Européischen Wirtschafts- und Saxathusses

TEN/661 — EESC-2018-00982-00-00-AC-TRA (EN) 11/11



