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Schlussfolgerungen und Empfehlungen

Im Mittelpunkt dieser Mitteilung zum StralRenverkeieht eine Industrie, die in den Bereichen
Fertigung und Dienstleistungeveltweit fihrend ist. Aus dieser starken Stellung heraus muss
die Umstellung der EU-Wirtschaft auf saubere Ereeugirangetrieben und gefestigt werden, um
ihr beineuen Technologiereineweltweit fihrende Marktposition zu sichern.

Der Europaische Wirtschafts- und Sozialausschus®/Sf) befurwortet den allgemeinen
technologieneutralen fir neue Entwicklungen offenen Ansatz. Er wesskgch darauf hin, dass
dieser Ansatz im Rahmen der verschiedenen Inigiativicht konsequent verfolgt wird. Es ist
keineswegs sicher, dass unser kinftiges Mobiligétem rein elektrisch sein wird, und andere
Antriebstechnologien unter Einsatz von bspw. WasteHr oder Flussigkraftstoffen nicht-
fossilen Ursprungs wie HVO100 er6ffnen ebenfallsfamgreiche Moéglichkeiten fur saubere
Mobilitat. Der EWSA bedauert, dass dem nicht agtexid Rechnung getragen wird.

Der EWSA begrif3t die Initiativen, mit denen verguweird, tUber die Einflhrung realistischer
Emissionsnormen und neuer Prifverfanren da&rbrauchervertrauen in die
Automobilbranche und das Regulierungssystem wiedtedstellen. Diesbeziglich muss die
Branche selbst Sorge tragen und Verantwortung @benan.

Der EWSA stellt fest, dass derzeit jedes Jahr 4aMillionen Neuwagen zugelassen werden,
die jedoch nur ca. 5% des gesamten Fahrzeugbsstandler EU von 253 Millionen
Fahrzeugen ersetzen. Bei dieBesatzrate werden die Emissionen zwar sinken, aber nicht weit
genug, und der EWSA wiurde jede Initiative beflrenortdie eine Steigerung der Ersatzrate der
Bestandsflotte in Europa und damit raschere Emmssenkungen bewirken konnte. Die
Kommission sollte jedoch darauf hingewiesen werdss der Praxis Einhalt geboten werden
muss, auf bestimmten europdischen Markten ersdtztierzeuge auf anderen Markten
weiterzuverkaufen, auf denen sie weiter zum Einkatzmen (siehe Ziffer 4.7).

Der EWSA gibt zu bedenken, dass der Aufbau einesemtichen Anteils emissionsarmer
Fahrzeuge eineUbergangszeit erfordert, deren Dauer von Entwicklungen in der
Automobilindustrie, von der Kundenakzeptanz deremeliechnologie, den damit verbundenen
Kosten sowie von weiteren Faktoren wie der Ladestfuktur abhéngt. Der EWSA weist
darauf hin, dass die Ubergangszeit kein Grund isine Uberschreitung der

Emissionsgrenzwerte bei Diesel-Pkw zuzulassendasd die Mdglichkeiten einer Nachriistung
von Diesel-Pkw und die damit verbundene Frage destéhiibernahme schleunig geklart
werden miissen.

Der EWSA fordert die Europaische Kommission aufsdee und deutlicher zwischen den
ZielsetzungerKlimaschutz und Verbesserunger lokalen Luftqualitdt zu unterscheiden. Dies

ist wichtig, damit offentliche und private Investiten hinreichend von den Biirgern akzeptiert
werden. Bestimmte Kraftstoffarten kdnnen zur Veseesng der Luftqualitat in Stadten

beitragen, sind aber nicht klimafreundlich, z. Benm der Strom oder Wasserstoff flur
Elektrofahrzeuge aus Kohlekraftwerken stammt. Urageksind emissionsarme Fahrzeuge, die
mit Erdgas aus Biomethan betrieben werden, zwandtheundlich, kdnnen aber trotzdem zur
lokalen Luftverschmutzung beitragen (Erdgas stelgr Hir Methan aus verschiedenen
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Quellen — aus unterirdischen Lagerstatten, ausUdewandlung organischer Substanzen, aus
synthetischer Herstellung Uber chemische Verfaloder aus einer Kombination mehrerer
Quellen).

1.7 Der EWSA fordert die Europdische Kommission nacbklith auf, den Verbrauchern
zZielstrebiger den Zugang zu erschwinglichen newsambereren Formen der Mobilitat zu
erleichtern, und sicherzustellen, dass die Vorwdigser neuen Mobilitatsdienstleistungen allen
zur Verfigung stehen und gleichmafig Uber die gesddmion verteilt sind. Einige der
vorgeschlageneRinanzierungsinstrumente mégen zweckdienlich sein, doch reichen sie nach
Ansicht des EWSA nicht aus.

1.8 Der EWSA begrifit die Impulsgeberrolle der Eurogi@scKommission bei der Bildung einer
europaischen Industrie-Allianz mit dem Ziel, einellstandige Wertschdpfungskette fir die
Entwicklung und Fertigung fortgeschrittenBatterien in der EU anzusiedeln. Ein grél3erer
Anteil der EU an der Fertigung im Rahmen der Weidpfungskette ist malRgebend fir
Arbeitsplatze; und eine umweltvertragliche Batterggung kann am besten durch die
Umweltschutznormen und -vorschriften der EU gewgibiét werden, z.B. in einer
Kreislaufwirtschaft.

2. Einleitung

2.1 Die EU strebt die Entwicklung einesnissionsarmen Energiesystenan. Dies entspricht auch
dem Paket ,Saubere Energie'; das zum Ziel hat, die Umstellung der EU-Wirtsthauif
saubere Energie gemald den auf der COP 21 eingegangéerpflichtungen der EU zu
beschleunigen und zu festigen, wéhrend gleichzaitiglen wichtigen Zielen des Wirtschafts-
und Beschaftigungswachstums festgehalten wird.

2.2 Die EU hat schon viel erreicht. Digeibhausgasemissionein der EU konnten zwischen 1990
und 2016 um 23 % verringert werden, wahrend digdafraftsleistung im selben Zeitraum um
53 % zunahm. Dieser Erfolg betrifft viele Wirtsctsdfereiche, ausgenommen déerkehr —
eine Branche, die mit rund 24 % zu den Treibhawsyasionen der EU beitragt (2015) und in
der die Emissionen im Zuge der kontinuierlichentsahaftlichen Erholung in Europa sogar
noch zugenommen haben. Auf diese Problematik igt eliropaische Strategie fur
emissionsarme Mobilitat ausgerichtet.

2.3 Der EWSA stellt fest, dass die EU bereits erheblidtortschritte auf dem Weg zu einer
emissionsarmen Mobilitat verzeichnen kann: 2009denrdieCO,-Emissionenvon Neuwagen
und leichten Nutzfahrzeugen auf 130 gAK@ bis 2015 und auf 95 g GRm bis 2020
festgelegt, eine mafligebende Voraussetzung fur digvikklichung der EU-Klimaziele. Seit
EinfUhrung derEuro-Norm 1992 sind die Emissionsgrenzwerte bei Pkw flir kbiale
stufenweise — von der Emissionsstufe Euro 1 bi® Bur um 97 % und fur Partikelemissionen
um 98 % gesenkt worden, was sich in der stadtisthéqgualitat deutlich bemerkbar macht.
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Mit Blick auf die auf der COP 21 eingegangenen ¥imiptungen und das aul3erst dringliche

Anliegen sauberer Luft in den Stadten reichen didaBnahmen fur den StralRenverkehr jedoch
nicht aus. Zwar gehen die durchschnittlichen Emoissn je Fahrzeug und Kilometer zuriick,

nicht aber die StraRenverkehrsgesamtemissioneradaGesamtverkehrsaufkommen weiter
steigt und die Erneuerung des Fahrzeugbestands U nur langsam vonstattengeht.

Die Europaische Kommission hat darauf mit der 8giat,Europa in Bewegung" reagiert, die
drei Pakete Malinahmenbindel umfasst. Das 2017 legigeerste Paket steht fir das
ehrgeizige Ziel Europas, bis 2025 ein alle Verkehger umfassendes, unionsweites, sauberes,
wettbewerbsfahiges und vernetztes Mobilitatssystenerrichten. Der EWSA hat dies als
Voraussetzung fir einen funktionsfahigemheitlichen europaischen Verkehrsraum mit
einem geeigneten Rechtsrahmen begruf3t.

Die Mitteilung4 zu demzweiten Paketder Strategie ,Europa in Bewegung“, die Gegenstand
dieser Stellungnahme ist, ist schwerpunktmaRiglaiSenkung der Stral3enverkehrsemissionen
ausgerichtet, so die Richtlinie Uber die Forderusguberer StraBenfahrzeﬁ,geneue
CO,-Normen fur Fahrzeu@e ein Aktionsplan fir die europaweite Einflhrungnesi
Infrastruktur fir alternative Kraftstoffe die Uberarbeitung der Richtlinie (ber den
kombinierten Verkel; die Verordnung Uber den Personenverkehr mit Knafibusseh und
eine Batterieinitiative. Die Einzelvorschlage zesin Themen werden in spezifischen EWSA-
Stellungnahmen ausfihrlich behandelt. Das eheregielitsaspekten gewidmetieitte Paket
wird in der ersten Jahreshélfte 2018 vorgelegt.

Das zweite Paket umfasst diverse rechtliche Ingat zur Einfihrung klarer, realistischer und
durchsetzbarer Regeln, um fir die in Europa tatigedustrieunternehmen gleiche
Wettbewerbsbedingungen zu schaffen. Durch den Aughe Infrastruktur fir alternative

Kraftstoffe und die Bereitstellung von Uber Grenbémveg interoperablen Diensten sollen die
Verbraucher dazu bewegt werden, auf saubere Fajezeund andere saubere

TEN/652 — Saubere und energieeffiziente FahrzeBegechterst. Samm (noch nicht im Amtsblatt vesdfficht).

INT/835 — Anderung der Verordnungen Uber @mMissionen von Personenkraftwagen und leichterzfilutzeugen, Berichterst.

TEN/654 — Aktionsplan zur Infrastruktur fir atietive Kraftstoffe (Mitteilung), Berichterst. Boldn(noch nicht im Amtsblatt

TEN/651 — Beforderungen im kombinierten Gliteredrk Berichterst. Back (noch nicht im Amtsblattféentlicht).

2.4
2.5
2.6
3. Wesentlicher Inhalt der Mitteilung
3.1
Mobilitatsldsungen umzusteigen.
2 ABI. C 246 vom 28.7.2017, S. 64
3 ABI. C 81 vom 2.3.2018, S. 195.
4 COM(2017) 675 final.
5
6
Bergrath (noch nicht im Amtsblatt veroffentlicht).
7
veroffentlicht).
8
9

TEN/650 — Zugang zum grenziberschreitenden Pengoaftverkehrsmarkt, Berichterst. Hencks (nochhhion Amtsblatt
verodffentlicht).

TEN/655 — EESC-2017-05986-00-00-AC-TRA (EN) 5/9



3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

4.1

Es wird eine neueVerordnung uber die Verringerung der COy-Emissionen von
Personenkraftwagen und leichten Nutzfahrzeugen 8820 vorgeschlagen. Die Hersteller von
Personenkraftwagen und leichten Nutzfahrzeugen dgmohach gehalten, die g8missionen
ihrer neu zugelassenen Fahrzeugflotten in der EULGo bis 2025 und 30 % bis 2030 zu
reduzieren. Diese relativen Emissionssenkungsuietden durch absolute GEmissionswerte
ersetzt, sobald einschlagige, im WLTP-Zyklus (Waiille Harmonised Light Vehicle Test
Procedure) ermittelte Daten vorliegen (was niclit2@20 zu erwarten steht).

Die Einfuhrung des WLTP als zuverlassigeres undité¢snaheresPrifverfahren fur die
Typgenehmigungvon Fahrzeugen wird einen entscheidenden BeitwagWiederherstellung
von Verbrauchervertrauen und Glaubwaurdigkeit leist8tatt auf Rollenprifstdnden wird das
Abgas-Emissionsverhalten zudem kinftig im prak@scRahrbetrieb (Real Driving Emissions,
RDE) gepruift.

Es wird ein Aktionsplan zur Steigerung der Invéstien in dielnfrastruktur fur alternative
Kraftstoffe und die Schaffung eines Netzes von schnellen otetdperablen Ladestationen
und Tankstellen in der gesamten Union vorgeschlagenFinanzierung werden verschiedene
Instrumente, wie die Fazilitat fur umweltfreundih Verkehr, die Fazilitdt ,Connecting
Europe®, der Europaische Fonds flr strategischedtitionen und der Européische Fonds fur
regionale Entwicklung, herangezogen.

Die Richtlinie Gber den kombinierten Verkehr wird Uberarbeitet, um den kombinierten
Einsatz verschiedener Giterverkehrstrager (z. Btkaftwagen und Zige) zu férdern.

Die Richtlinie Uber den Personenkraftverkehr soll die Entwicklung von nationalen
Busverbindungen und Fernbusverbindungen in ganppauférdern, die Wahlmaoglichkeiten
aller Verkehrsnutzer ausweiten und AlternativendigrNutzung privater Pkw bieten.

Die Richtlinie zur Férderung sauberer Fahrzeugesoll saubere Mobilitatslésungen bei der
Vergabe o6ffentlicher Auftrage férdern und der Auaiiindustrie Nachfrageimpulse liefern.

Eine Batterieinitiative wird dazu beitragen, in Europa eine unabhangietestrie-Allianz zu
fordern und den Anteil an der elektromobilen Waeértggfungskette auszubauen. Die
Europaische Kommission wird ferner im Rahmen desogRRmms Horizont 2020
(Arbeitsprogramm 2018-2020) zusatzlich zu den beraigewiesenen 150 Mio. EUR weitere
200 Mio. EUR direkt fur die Batterieforschung umghovation zuweisen.

Allgemeine Bemerkungen

Im Mittelpunkt dieser Mitteilung zum StralRenverkeieht eine Industrie, die in den Bereichen
Fertigung und Dienstleistungemeltweit fihrend ist. Auf den produzierenden Bereich dieser
Branche entfallen 11 % aller Beschaftigten in desrtifungsindustrie in der EU; sie
erwirtschaftet 7 % des EU-BIP. Aus dieser stark&gllsg heraus muss die Umstellung der
EU-Wirtschaft auf saubere Energie vorangetriebed gefestigt werden, um ihr beieuen
Technologieneineweltweit flihrende Marktposition zu sichern.
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Der EWSA befurwortet den allgemeinetechnologieneutralen Ansatz, der fir neue
Entwicklungen offen ist, die angesichts der umfadsa, von der EU gefdérderten FuE-
Anstrengungen zu erwarten stehen. Er weist jedacaufl hin, dass dieser Ansatz im Rahmen
der verschiedenen Initiativen nicht konsequentolgtfwird. Je nach Technologiefortschritt ist
es keineswegs sicher, dass unser kunftiges Mdbgitatem rein elektrisch sein wird. Andere
Antriebstechnologien eréffnen ebenfalls umfangreithbglichkeiten flr saubere Mobilitat. In
Anbetracht der raschen Weiterentwicklung der moelervierkehrstechnik in den kommenden
Jahren empfiehlt der EWSA deshalb, eher eirkaxibleren Ansatz als bspw. feste
Emissionsgrenzwerte oder Beschaffungsvorgaben mmderzu legen. Zumindest aber sollte
eine Halbzeitiberprifung der Emissionsgrenzwertke Mindestziele durchgefiihrt werden, um
im weiteren Verlauf Anpassungen zu ermdglichen.

Der EWSA begrif3t die Initiativen zur Wiederherste§ desVertrauens der Verbraucher in

die Automobilindustrie und das Regulierungssystdas. ist wichtig, durch realistische

Emissionsnormen und neue Prufverfahren die Glauthigkeit neu zu begrinden. Der EWSA
gibt zu bedenken, dass realistischere Emissionswmecht nur mit der Fahrzeugtechnologie zu
tun haben, sondern weitgehend auch vom Fahrvenhaltel von den Witterungs- und

StralRenbedingungen abhangen. Die Verbraucher weickelaher mit einer ganzen Bandbreite
von Daten fir ein und denselben Fahrzeugtyp kotiBdrsehen.

Jedes Jahr werden ca. 14 Millionen Neuwagen zugmtaslie jedoch nur ca. 5 % des gesamten
Fahrzeugbestands in der EU von 253 Millionen Falgea ersetzen. Auch wenn von nur dieser
Ersatzrate und den geltenden Emissionsnormen ausgegangen, wirdrden die
CO,-Emissionen bis 2030 um mehr als 30 % im Verglewt2005 sinken (VDA-Bericht). Der
EWSA wirde jede Initiative befiirworten, die zur i§egung der Ersatzrate und damit zur
weiteren Senkung der Emissionen beitragen wirddelsondere in LAndern mit einer weniger
traditionsreichen Automobilbranche férdert die Suahmach neuen Produktionslésungen die
Innovationsfahigkeit, woraus sich neue Impulse fiie Wettbewerbsfahigkeit bei der
Entwicklung der emissionsarmen Mobilitat ergebenrign.

Der EWSA weist darauf hin, dass die Europaische ikgmsion ihr Augenmerk nicht nur auf
neue Technologien wie Elektrofahrzeuge, sonderrh saud das umfassende Potenzial fur
Verbesserungen ddBestandsflotte richten sollte. Beispielsweise ist eine Verringeyuder
CO,-Emissionen des gesamten Fahrzeugbestands um folgeinder Beimischung von
Kraftstoffen nicht-fossilen Ursprungs ebenso wirksawie eine Verbesserung des
Emissionswerts der Neuwagenflotte um 20 g (VDA-Blb).

Der EWSA gibt zu bedenken, dass der Aufbau einesemtichen Anteils emissionsarmer
Fahrzeuge eingbergangszeitvon nicht absehbarer Dauer erfordert, und zwatihangigkeit
von Entwicklungen in der Automobilindustrie, von rd&undenakzeptanz der neuen
Technologie und der damit verbundenen Kosten sowae weiteren Faktoren wie der
Ladeinfrastruktur, Kraftstoffpreisen und der 6fleaiten Beschaffung.

Diese Ubergangszeit darf aber nicht als Freibriefeaehen werden, um weiterhin die
Grenzwerte bei Diesel-PKW zu dberschreiten und tnighf die Euro-6-Norm mittels
SCR-System nachzurtusten. Die Européische Kommisgigsste dafir Sorge tragen, dass eine
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4.7

4.8

4.9

4.10

Euro-6-Nachriistung durch die nationalen Gesetzgeb#gen Mitgliedstaaten moglichst schnell
anerkannt wird und die Frage der Verantwortung Kiostenibernahme geklart wird.

Der EWSA fordert die Automobilindustrie auf, in débergangszeit dafiir Sorge zu tragen, dass
der innere Zusammenhalt der EU durch die richtigen Entscheidungen in Bezugf
Industriestandorte verbessert wird und die Pergpgkt fir saubere Fahrzeuge in allen
Mitgliedstaaten gleich sind. Es waére inakzeptalann bspw. dltere Diesel-Pkw in einigen
Mitgliedstaaten verboten und dann in wirtschaftisdhwéachere Mitgliedstaaten weiterverkauft
wirden. Auch die Entwicklungen auf3erhalb der EUelepi eine wichtige Rolle, da die
europdaische Automobilindustrie in grolem MaRe d&keltmarkt bedient. Es ist von
entscheidender Bedeutung, dass die EU-Politik ntemriationalen Abkommen Rechnung tragt,
die fir eine faire Behandlung der europdischen #otulindustrie gegentber ihren
Konkurrenten in den USA oder Asien sorgen.

Voraussetzung fur einen kinftigen technologischemcBbruch bei bspw. der Leistung von
Batterien sind~orschung und Entwicklung. Eine entsprechende bahnbrechende Entwicklung
konnte nicht nur bei batteriebetriebenen Elektrafabgen, sondern auch bei Kraftstoffen fur
Verbrennungsmotoren oder Brennstoffzellen stattfindVahrend klimafreundliche Kraftstoffe
nicht-fossilen Ursprungs wie HVO100 in einigen Lamd (wie Schweden) bereits weit
verbreitet sind, kdnnten audmeue Kraftstoffarten verfigbar werden, bspw. synthetische
Kraftstoffe oder Wasserstoff, die mit dem aufgraies anhaltenden Ausbaus der fluktuierenden
erneuerbaren Energietrager in zunehmendem MalReandehen Stromiberschuss zu
vertretbaren Kosten erzeugt werden konnten.

Der EWSA fordert die Europdische Kommission audae und deutlicher zwischen den mit
der Einfihrung sauberer Fahrzeuge verfolgten Zimlsgen zu unterscheiden. Zwei Ziele
werden angestrebt: Klimaschutz und Verbesserundotteten Luftqualitat. Es muss bedacht
werden, dass bestimmte Kraftstoffarten zur Verlresseder Luftqualitéat in Stadten beitragen
konnen, aber nicht klimafreundlich sind, z.B. weder Strom oder Wasserstoff flr
Elektrofahrzeuge aus Kohlekraftwerken stammt. Uregeksind emissionsarme Fahrzeuge, die
mit Erdgas aus Biomethan betrieben werden, zwandttieundlich, kbnnen aber trotzdem zur
lokalen Luftverschmutzung beitragen. Die Verringgyuer lokalen Luftverschmutzung in den
Stadten ist ein sehr dringliches Anliegen und eléarein Handeln auf Ebene der Regionen und
Stadte, wahrend der Klimaschutz eine globale Hévadisrung ist und Veranderungen nur Gber
Jahrzehnte hinweg erreicht (und beobachtet) wetdamen. Eine klare Abgrenzung der
unterschiedlichen Ziele ist wichtig, damit 6ffeotie und private Investitionen hinreichend von
den Birgern akzeptiert werden.

Der EWSA fordert die Europdische Kommission nacbklith auf, den Verbrauchern
zZielstrebiger den Zugang zu erschwinglichen newsambereren Formen der Mobilitdt zu
erleichtern, und sicherzustellen, dass die Vorigser neuen Mobilitdtsdienstleistungen allen
zur Verfugung stehen und gleichmafig Uber die gesddnion verteilt sind. Potenzielle
Probleme, insbesondere ditehrkosten flr die Verbraucher, geben Anlass zu Sorge. Einige
der vorgeschlagenen Finanzierungsinstrumente magatkdienlich sein, doch reichen sie
nach Ansicht des EWSA nicht aus. In diesem Zusarhaw@m begriufdt er die
Kommissionsinitiative, die Entscheidungskompetear \derbraucher beim Kauf oder bei der
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4.11

4.12

4.13

Nutzung eines Fahrzeugs durch mehr Transparenz esairch Bereitstellung einer
Kostenvergleichsmethode zu verbessern.

Der EWSA begrif3t die Impulsgeberrolle der Eurog@scKommission bei der Bildung einer
europaischen Industrie-Allianz mit dem Ziel, einellstandige Wertschdpfungskette fir die
Entwicklung und Fertigung fortgeschritterigatterien in der EU anzusiedeln. Es gibt mehrere
Grinde fur diese Zielsetzung: Mehr Unabhangigkeit Batterieherstellern aus Drittlandern ist
strategisch wichtig; ein groRerer Anteil der EU a@er Fertigung im Rahmen der

Wertschopfungskette ist malgebend fir Arbeitspjateed eine umweltvertragliche

Batteriefertigung kann am besten durch die Umwhkiitsmormen und -vorschriften der EU
gewahrleistet werden, z.B. in einer Kreislaufwdhaft. Die Industrie muss hierzu

umfangreiche Investitionen tatigen, wahrend die oRéische Kommission geeignete
Randbedingungen wie technische Standards festlegt.

Der EWSA befurwortet die Definition sauberer Faluige auf der Grundlage der
Auspuffemissionen, da sie unkompliziert ist. Ersténdes darauf hin, dass dieser Ansatz nicht
den Uber den gesamten Lebenszyklus eines Fahrzeugsachten COFulRabdruck erfasst.
Um jedwede ungerechtfertigte Benachteiligung bestien Fahrzeugtypen zu vermeiden, muss
Uber weitere Rechtsvorschriften dafir gesorgt werdass neben den Auspuffemissionen auch
Aspekte der Fertigung oder der Bereitstellung seartienergie beriicksichtigt werden.

AbschlieRend stellt der EWSA fest, dass die Modégning degffentlichen Verkehrs vor
allem durch die fehlende finanzielle Férderung bdait wird. Er appelliert nachdricklich an
die Europaische Kommission, die Uberarbeitung déchtinie zur Forderung sauberer
Fahrzeuge bei der Vergabe offentlicher Auftrageeumntem Gesichtspunkt der Finanzierung
erneut zu prifen. Der EWSA gibt zu bedenken, dadist mur mehr saubere Fahrzeuge im
offentlichen Fuhrpark bendtigt werden, sondern diess 6ffentliche Verkehr auch sehr viel
attraktiver gemacht werden muss (nicht nur Uberstige Tarife, sondern auch durch
Anschlussmoglichkeiten und Komfort), um die Blrgen seiner Nutzung zu tberzeugen.

Brissel, den 19. April 2018

Luca JAHIER
Prasident des Europaischen Wirtschafts- und Semsthusses
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