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Die Europaische Kommission beschloss am 28. Matd 2@en Europaischen Wirtschafts- und
Sozialausschuss gemaf Artikel 304 AEUV um Stellahgme zu folgender Vorlage zu ersuchen:

"WeilRbuch: Fahrplan zu einem einheitlichen eurogléén Verkehrsraum — Hin zu
einem wettbewerbsorientierten und ressourcensclummeXerkehrssystem®™
KOM(2011) 144 endg.

Die mit den Vorarbeiten beauftragte Fachgruppe ®ferk Energie, Infrastrukturen, Informations-
gesellschaft nahm ihre Stellungnahme am 7. OktBB&L an.

Der Ausschuss verabschiedete auf seiner 475. Ragiiag am 26./27. Oktober 2011 (Sitzung vom
26. Oktober) mit 168 gegen 3 Stimmen bei 8 Entingitn folgende Stellungnahme:

1. Schlussfolgerungen und Empfehlungen

1.1 Der Europaische Wirtschafts- und SozialausschugsiiBe ganz allgemein das Weil3buch
"Fahrplan zu einem einheitlichen europaischen Vierkeum — Hin zu einem wettbewerbs-
orientierten und ressourcenschonenden Verkehrsaygte der Folge "der Fahrplan”). Die in
diesem Fahrplan dargelegte Strategie deckt sidbtgjte mit den Empfehlungen, die der Aus-
schuss in friiheren Stellungnahmen ausgesprochemhagézug auf einige Bereiche mdchte
der Ausschuss jedoch gewisse Vorbehalte aul3ern.

1.2 Der Ausschuss stimmt der Auffassung zu, dass delsefiier Senkung der Treibhausgas-
emissionen im Verkehrssektor um 60% bis 2050 zwhr shrgeizig ist, aber auch im Ein-
klang mit den Ubergeordneten Zielen der EU-Klimdpolsteht und einen verniinftigen
Mittelweg zwischen der notwendigen raschen Verningg der Treibhausgasemissionen und
dem Zeitbedarf fur die Optimierung der Energieéffiz in einem einheitlichen europaischen
Verkehrsraum und die Entwicklung neuer und naclgaltkraftstoffe und Antriebssysteme
zur Verringerung der Abhangigkeit von fossilen Ksedffen darstellt.

1.3 Der Ausschuss sieht eine erhebliche Diskrepanzcheis den Zielen, den Moéglichkeiten flr
ihre Verwirklichung und der hierfur erforderlich&inanzierung. Er empfiehlt eine bessere
Verknipfung zwischen den strategischen Malinahmisn2@50) und den konkreteren und
kurzfristigeren Maflinahmen (2020-2030) des Fahrplans

TEN/454 — CESE 1607/2011 (Ef FR/IEN-> EN/FR-> EN) KI/CD-KI/UR-MB/DC/al .



-2-

1.4 Wie in dem Fahrplan zu Recht betont wird, erforéemthéherer Marktanteil von alternativen
Verkehrstragern erhebliche Infrastrukturinvestigonim Mittelpunkt des Fahrplans steht in
erster Linie allerdings die Finanzierung des kigrefti TEN-V-Kernnetzes, wobei zahlreiche
Mdglichkeiten zur Aufbringung zumindest eines Teilsr erforderlichen Mittel skizziert
werden. Straf3enbenutzungsgebuhren und Privatfexamg sind jedoch nicht in allen Fallen
gangbare Losungen. Diese Anmerkungen gelten awudhffastruktur insgesamt, einschl. der
nach wie vor notwendigen StraReninfrastruktur umdri Wartung. Der Ausschuss empfiehlt,
in dem mehrjahrigen Finanzrahmen nach 2013 ausneitMittel fir die Verkehrsinfrastruk-
tur bereitzustellen. Mit Blick auf kiinftige Vorhabentissen die Mitgliedstaaten und die EU-
Institutionen ihre Planungs- und Priorisierungsiién besser koordinieren und dabei auch
die Modernisierung der bestehenden Infrastruktuiidiesichtigen.

15 Der Ausschuss befurwortet die Gestaltung einert&jr@ fur einen effizienten und wirklich
nachhaltigen europaischen Verkehr, die den wirffiatteen, 6kologischen, aber auch den
sozialen Herausforderungen Rechnung tragt. DeakoBiialog muss bei den Entwicklungen
in Bezug auf séamtliche Verkehrstrager starker Hesigbtigt und ausgebaut werden. Der Aus-
schuss nimmt den Verweis auf "Mindestverpflichtuiggn dem Fahrplan zur Kenntnis.
Dieser Punkt muss jedoch in den Tarifverhandlungeten einzelnen Mitgliedstaaten der EU
geregelt werden. Der EWSA teilt die Ansicht derdpéischen Kommission, dass der soziale
Dialog zur Vermeidung sozialer Konflikte von gruegénder Bedeutung ist, unbeschadet des
Rechts der Arbeitnehmer auf kollektive MalRnahmendfe Artikel 151 AEUV.

1.6 Neben der Schwerpunktsetzung auf die Schaffungtigigndedingungen fur qualitativ hoch-
wertige Arbeitsplatze im Verkehrssektor solltentaialinahmen vorgeschlagen werden, um
das Bildungsangebot auszubauen und die Marktakietiheen Bemiihungen zu unterstitzen,
neue Arbeitskrafte einzustellen. Insgesamt kommtsdiziale Dimension in dem Fahrplan zu
kurz.

1.7 Die Mdglichkeit eines C@armen bzw. freien StraRengiterverkehrs wird in dehrplan
eher pessimistisch eingestuft. Neben der Entwigkiueuer Antriebssysteme und Kraftstoffe
sollten in dem Fahrplan moglicherweise auch MalRmahstarker gefordert werden, mit
denen der StralBenguterverkehr ohne Gesamtkapaiitiiifen mittels e-Freight-Initiativen,
besserer Logistikketten und Fahrzeuge sowie dewigkiting "griiner" Korridore optimiert
und die Zahl der Fahrten verringert werden kann.

1.8 Obwohl der Fahrplan auf dem Grundsatz der Komlonation Verkehrstragern (einem Ele-
ment der Ko-Modalitat) beruht, werden sehr wohlzéfsche Ziele fir die Verkehrsver-
lagerung betreffend den StraRenguterverkehr vontggen (und zwar eine Verlagerung von
30% des StraRenguterverkehrs tber 300 km bis 20B@ralere Verkehrstrager wie Eisen-
bahn- oder Schiffsverkehr und von mehr als 50%@2bBB0). Diese vorgeschlagene Patentlo-
sung entbehrt jeglicher wissenschaftlichen Grurellaghd weder der Fahrplan noch die
Folgenabschatzung enthalten eine Begriindung féedi&chwellenwert.
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In dem Fahrplan wird eine starkere Marktoffnungbesondere im Schienenverkehr, emp-
fohlen. Nach Meinung des Ausschusses sollte zuh&ilasz Gber die in den einzelnen Mit-
gliedstaaten durchgefiihrten Reformen gezogen wendenallem tber die Modalitaten fir
die Trennung zwischen Fahrweg und Betrieb und Hulgen fir ein hdheres Passagier- und
Frachtaufkommen auf der Schiene, die SicherhatBeischaftigung, die Dienstequalitat, die
Produktionskosten und ihre Erschwinglichkeit fie &eisenden.

In dem Fahrplan wird die obligatorische Vergabeeificher Dienstleistungsauftrage im
Rahmen von Ausschreibungen vorgeschlagen. Der Aussaerwartet, dass die Europaische
Kommission vor der Veroffentlichung einschlagigesrschlage und spatestens sechs Monate
nach dem Stichtag 3. Dezember 2014 gemalR ArtikeMi8satz 2 der Verordnung
(EG) Nr. 1370/2007 einen Bericht Uber ihre Durtinfing vorlegt.

Der Ausschuss verweist auf die Bedeutung des diffeah Stadtverkehrs im Rahmen einer
nachhaltigen Verkehrspolitik. Es gilt, effizientdchere, erschwingliche und wettbewerbs-
fahige 6ffentliche Nahverkehrsdienste zu entwickdie mit dem Individualverkehr konkur-
rieren kdnnen. Dies ist umso wichtiger, als dieifpen Auswirkungen auf Emissionen,
Larmbelastung und Verkehrstiberlastung klar autHierd liegen. Der Ausschuss spricht sich
daher dafur aus, dass die Europdische Union ungdiriig des Subsidiaritatsprinzips Ziele
fur den Ausbau des offentlichen Stadtverkehrs férMitgliedstaaten festlegt und Mittel aus
den Strukturfonds und dem Kohéasionsfonds berditsteh seine Entwicklung und Moder-
nisierung zu fordern und das Beobachtungszentrunurtiane Mobilitat funktionstiichtiger
zu machen.

AbschlieBend wird in dem Fahrplan auch der Gutdretakehr angesprochen, allerdings
mehr als Randbemerkung und ohne Nachdruck. Diedaische Kommission hatte die Rele-
vanz und die Machbarkeit der Gestaltung eines gesaaien Konzepts und der Vorlage ver-
bindlicher Rechtsvorschriften in diesem Bereictebehten kdnnen, da die Feinverteilung fir
den freien Warenverkehr im Binnenmarkt und die Eéudg nachhaltiger Verkehrstrager von
grof3er Bedeutung sind.

Einleitung

Mit den Weil3biichern aus den Jahren 1992 und 200# der Verkehr u.a. durch eine Ver-
kehrsverlagerung von der StraRe auf umweltfreuhdfie Verkehrstrager wie See-, Binnen-
schiffs- und Schienenverkehr, die Férderung umwaltidlicher Losungen, die Anlastung
der echten Kosten fir die Gesellschaft im Zugelarnalisierung der externen Kosten und
durch Anstrengungen zur Senkung des Verkehrsbenhttisls effizienter Planung nachhalti-
ger gestaltet werden.

Im Laufe der Zeit und insbesondere im Zuge 'thalbzeitbilanz zum VerkehrsweilRbuch der
Europaischen Kommission von 20Giis dem Jahr 2006 hat sich der Schwerpunkt aligsdi
verlagert. Nunmehr wird mehr Gewicht auf Ko-Modtliteffiziente multimodale Transport-
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ketten und angemessene Infrastruktur- und Untersigssysteme gelegt, um den 6kologi-
schen Ful3abdrucks des Verkehrs zu verringern.

Dieser neue Fahrplan unterscheidet sich in seie@hReite von den friiheren Weil3bichern,
da er sich Uber einen Zeitraum von vier Jahrzehbig2050 erstreckt, wobei er einige kurz-
fristigere Ziele fur 2020 und 2030 umfasst. Aul3erdet klar festgehalten, dass die Ein-
schrankung von Mobilitat keine Option ist. Der Fahn enthélt dennoch ehrgeizige Ziele in
den Bereichen Nachhaltigkeit, insbesondere in Bemiigenergieeffizienz, Verringerung der
Olabhangigkeit, Senkung der Treibhausgasemissionériechnologische Entwicklung.

Allgemeine Bemerkungen

Der Ausschuss begruf3t diesen Fahrplan als sinmvBigtrag zur Gestaltung eines effizien-
ten und nachhaltigen Verkehrssystems in EuropairDigesem Fahrplan dargelegte Strategie
deckt sich grof3teils mit den Empfehlungen, die Aasschuss in friheren Stellungnahmen
ausgesprochen hat.

Der Ausschuss bedauert, dass die Liste der vorgegeten MalRnahmen nur sehr wenige
Fristvorgaben fur deren Umsetzung enthalt. Einigetén kdnnten aus dem Vergleich mit der
Liste der zehn Ziele in Ziffer 2.5 des Fahrplangeditet werden, doch ware dies letztlich
reine Spekulation. Konkret werden in dem Fahrptastagische Mal3nahmen (bis 2050) und
taktische MalRnahmen (die bereits jetzt angenommendem kdnnen) nicht deutlich genug

miteinander verknUpft. So sollte insbesondere etaillierterer Arbeitsplan fir den Zeitraum

2013-2020 erstellt werden.

Der Ausschuss weil3 um die grundlegende Rolle dekeYies als Faktor fur Wettbewerb und
Wohlstand und die Notwendigkeit, ein integriertasopaisches Verkehrssystem zu schaffen,
die Nachhaltigkeit zu verbessern sowie£&@me Verkehrstrager, Energie- und Ressourcen-
effizienz, Sicherheit, Versorgungsunabhéangigked Merringerung der Verkehrsuberlastung
zu fordern. Er beflrwortet den Stellenwert, delirorten multimodalen Logistikketten und
einer effizienteren Nutzung der Verkehrsinfrastukbeigemessen wird. Er beflirwortet
gleichfalls die starkere Ausrichtung des Fahrplamsmarktbestimmte MalRnahmen im Ver-
gleich zu den friheren WeiRblchern.

In friheren Stellungnahmen hat der Ausschuss alach knd konkrete MafRnahmen zur Ver-
wirklichung der Ziele gefordert. Vor diesem Hintargd kénnte dieser Fahrplan in Bezug auf
zahlreiche Aspekte als wichtiger Forschritt erachterden, beginnend mit der allgemeinen
Aussage in Ziffer 13, dass keine angemessenen Eggebbetreffend Olabhangigkeit, €O
Ausstol3, Zuganglichkeit und gesellschaftliche Kosi®n Unfallen und Larmbelastung
erreicht werden kdnnen, wenn alles beim Alten bleib

Die meisten der geplanten Initiativen sind direit die Schaffung eines komodalen Ver-
kehrssystems in einem einheitlichen européischekelesraum ausgerichtet. Diese Schwer-
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punktsetzung auf die Ko-Modalitét ist sinnvoll. D&usschuss betont, dass das Konzept der
Ko-Modalitat, das dem Fahrplan zugrunde liegt, @igtimierung der einzelnen Verkehrs-
trager sowie ihres Verbundes bedeutet. Zu einigerbdabsichtigten MalRhahmen sind aller-
dings Anmerkungen vorzubringen.

In dem Fahrplan werden sehr ehrgeizige Ziele fér@kologisierung des Verkehrssystems
gesetzt, doch zeigt die Europdische KommissiontréeH, wie diese Ziele in der Praxis
erreicht werden kdnnen und wie viel dies kosterdwi¥er Ausschuss sieht diese Diskrepanz
zwischen den Zielen, den Mdéglichkeiten fur ihre Wieklichung und der hierfur erforder-
lichen Finanzierung mit Sorge.

Das langfristige Ziel einer Senkung der Z&mission im Verkehrswesen um 60% bis 2050
ist sehr ehrgeizig. Es kdnnte sich als Herzstueckethnischen und politischen Entwicklung
im Verkehrssektor erweisen, wenn es flr die abgehbakunft beibehalten wird.

Der Ausschuss stimmt der Auffassung zu, dass diesgssionsziel im Einklang mit der all-
gemeinen Klimapolitik der EU steht und einen gutéitielweg zwischen der von der Gesell-
schaft geforderten raschen Verringerung der Treibgasemissionen und der Moglichkeit
bietet, rasch alternative Kraftstoffe einzufihrdamit das Verkehrswesen weiterhin seinen
wichtigen Beitrag zur EU-Wirtschaft leisten kanrerDAusschuss schlagt vor, dieses langfris-
tige Ziel des Fahrplans um weitere spezifischerasimare mittelfristige Ziele zu erganzen,
die auf die Verringerung der Olabhangigkeit, derbdi der Larmbelastung und die Eindam-
mung der Luftverschmutzung ausgerichtet sind.

Der Ausschuss halt fest, dass die Europaische Kesioni in Ziffer 18 ihres Fahrplans ganz
klar betont, das8die Einschrankung von Mobilitdt keine Option [iSt]Nach Ansicht des
Ausschuss darf diese Aussage nicht falsch inteepreterden, d.h. als Aussage gegen Mal3-
nahmen zur Steigerung der Energieeffizienz desé&haskund zur Verringerung der Emissio-
nen u.a. durch die Verkehrsoptimierung von Sendundpessere Logistikketten fir eine
hohere Auslastung und die Férderung des offentickerkehrs. Diese MaRnahmen werden
in dem Fahrplan aufgelistet und vom Ausschuss gélgemein beflirwortet. Die Aussage
fordert eine Anderung der Verhaltens- und Verbraoulster. Es wird kein leichtes Unterfan-
gen, einen Mittelweg zwischen der Verwirklichung @nissionsziele dieses Fahrplans und
der Erfullung der Beforderungsanforderungen derettsshaft in der EU zu finden. Daher
erachtet der Ausschuss diese Aussage in Ziffetid@ésentlich.

In Bezug auf den StraRengiterverkehr befirworteddsschuss die Bedeutung, die der effi-
zienten Nutzung der vorhandenen Ressourcen duecKabrdinierung fur kleinere Sendun-
gen sowie der Einrichtung optimaler multimodalentitger” Giterverkehrskorridore durch die
Zusammenarbeit zwischen 6ffentlichen und privatétedren beigemessen wird. Er betont
jedoch, dass fur die Verwirklichung des hochgegtetkCQ-Reduktionsziels (-60%) ein
umfassenderes und ehrgeizigeres MalRnahmenpaketegtich sein konnte.
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In dem Fahrplan wird auch die Notwendigkeit aufgfégm, die Wettbewerbsfahigkeit von
Verkehrsalternativen zum StralRenverkehr zu staen.Ausschuss unterstiitzt dieses Ziel,
sofern es durch die Forderung von Kapazitat undi@Quaes Eisenbahn-, Binnenschiff- und
Kurzstreckenseeverkehrs und effiziente intermo@aénste erreicht wird und die Entwick-
lung effizienter und nachhaltiger StralRenverkelersstie in der EU nicht behindert.

Die Europaische Kommission und die Mitgliedstaateliten alternative Verkehrstrager for-
dern und gleichzeitig aber auch alles daran setem,Strallenverkehr aus wirtschaftlicher,
Okologischer und sozialer Sicht nachhaltiger zuajes. Der Ausschuss sieht die Spannun-
gen, die aufgrund unterschiedlicher Sozialschutzbesungen und Entgelte auf dem Guter-
kraftverkehrsmarkt entstanden sind, mit Sorge. &weist auf die Bedeutung des sozialen
Dialogs in dieser Branche und auf die wirksame Biirerung der UberwachungsmaRnah-
men, die in dem MalRnahmenpaket fiur den StralRenwverkathalten sind, das am
4. Dezember 2011 in Kraft treten wird. Er fordeig Buropaische Kommission auf, die Um-
setzung dieses MaRRnahmenpakets in den Mitgliegstaamifmerksam zu Uberwachen. Die
Européaische Kommission und die Mitgliedstaaten mfissimtliche erforderlichen Ressour-
cen fiur die Durchsetzung der EU-Vorschriften fiin &raRenverkehr und die Uberwachung
ihrer Einhaltung bereitstellen. Die EU sollte aud&n Mal3nahmen ergreifen, um einen fairen
Wettbewerb, menschenwirdige Arbeitsbedingungeneimel erhdhte Stral3enverkehrssicher-
heit einschl. betreffend den Zugang zum Verkehrsdmmarkt fir Guterkraftverkehrs-
unternehmer aus Drittlandern und die moglichen refa einer Wettbewerbsverzerrung zu
gewabhrleisten.

Wie in dem Fahrplan zu Recht betont wird, erfor@ggmthéherer Marktanteil von alternativen
Verkehrstragern erhebliche Infrastrukturinvestiéonwobei im Ubrigen auch in die StraRen-
verkehrsinfrastruktur investiert werden muss. Alliegs werden in der Kommissionsvorlage
keine klaren Finanzierungsmdglichkeiten skizzi€wivatinvestitionen und Infrastrukturent-
gelte sind kein Patentrezept. Der Ausschuss strhinternalisierung der externen Kosten im
Verkehrswesen positiv gegeniber; dies hat er aagditb in friheren Stellungnahmen betont.
Er halt es fur richtig, dass gemald dem Verursacimzip die echten gesellschaftlichen
Kosten des Verkehrs in wirtschaftlichen Instrumantfié eine nachhaltige Ausrichtung des
Marktverhaltens bertcksichtigt werden. Die Einnahnaais diesen zusatzlichen Abgaben
sollten in die Entwicklung des nachhaltigen Verkelind die Optimierung des gesamten
Verkehrssystems flieen, um eine wahrhaft naclysalobilitatspolitik zu verwirklichen.
Diese Abgaben sollten strikt von Gebihren getreverden, die zum Zweck einer Finanzie-
rung erhoben werden, d.h. nach dem Prinzip derefistgung durch die Nutzer.

In Bezug auf die Internalisierung der externen Kondbekraftigt der Ausschuss, dass diese
Maflinahme auf alle Verkehrstragern gleichermal3enefdwng finden muésin einer vor
Kurzem verabschiedeten Stellungnahme kam er zuSigruss, dass die EU die geltenden

Stellungnahme des Europdischen Wirtschafts- urmlaBaoisschusses zu dévlitteilung der Kommission an den Rat, das
Européische Parlament, den Wirtschafts- und Sou&ehuss und den Ausschuss der Regionen - Stratedieternalisierung
externer Kosten"ABI. C 317 vom 23.12.2009, S. 80 (CESE 1195/2009)
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Gebuhrenerhebungssysteme im Verkehrswesen schsitvaeirch effizientere marktorien-
tierte Instrumente ersetzen muss, um die exterrasteld in die Gebihrenstruktur aufzuneh-
men.

Der Ausschuss hegt erhebliche Zweifel daran, obsgagifische Ziel des Fahrplans fir die
Verkehrsverlagerung angemessen ist, namentlichvVeitagerung von 30% des Stral3en-
guterverkehrs Uber 300 km bis 2030 auf andere Veskgiger wie Eisenbahn- oder Schiffs-
verkehr und von mehr als 50% bis 2050. Diese vaigagene Patentlosung entbehrt jegli-
cher wissenschaftlichen Grundlage, und weder dérpian noch die Folgenabschatzung
enthalten eine Begrindung fur diesen SchwellenweiRerdem wirde die Umsetzung einer
derartigen Losung eine schwere Belastung zahlreiehePeripherie-Staaten bedeuten, was
im Widerspruch zum Grundsatz des regionalen Zusarhaies steht. Der Ausschuss fordert
die Europaische Kommission auf, diese Frage geoauntersuchen und die erforderlichen
Erklarungen zu liefern. Er halt jedoch auch fessgdca. 85% des Frachtaufkommens in der
EU im Nahverkehr mit Entfernungen unter 150 km Hinfin dem es wohl auch in den kom-
menden Jahrzehnten keine Alternative zum StralRkelegeben wird.

Dies gilt auch fur das Ziel, den Verkehr uber rai#l Entfernungen auf die Schiene zu verla-
gern. Eine Erhéhung des Anteils des offentlichesvukehrs erscheint eine zweckdienliche
Lésung, die jedoch in dem Fahrplan nicht erwogeml wi

Besondere Bemerkungen

Der Ausschuss unterstiitzt das TEN-V-Programm. Eorbesrneut;'dass der Verkehrsinfra-

strukturbedarf des erweiterten Europas groRer gelsarist, weswegen Uberlegungen dar-
Uber angestellt werden sollten, wie die derzeifgditik und die zu ihrer Umsetzung vor-
handenen Instrumente auf die sich abzeichnendemaudfrderungen abgestimmt werden

kénnen®.

Der Ausschuss befiirwortet die Einrichtung einedia@ifichen européischen Luftraums als
grundlegenden Faktor fir die Sicherstellung dertidésterbsfahigkeit der européischen Luft-
fahrt auf dem Weltmarkt. Er fordert ein starkereg@&gement aller Luftverkehrsakteure, um
die umfassende und zligige Umsetzung der ehrgeiZiggde der EU fur Sicherheit, Kosten-
effizienz, Kapazitat und Nachhaltigkeit im Luftvetk zu gewahrleisten.

Siehe Stellungnahme des Européaischen Wirtschaftd- Sozialausschusses zum ThefNachhaltige Entwicklung der EU-
Verkehrspolitik und TEN-V-Planungioch nicht im Amtsblatt veroffentlicht (CESE 108011).
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Der Ausschuss bekréaftigt, dass die Schaffung eemeiseitlichen europaischen Eisenbahn-
raums notwendig ist, damit die Schiene dauerhé&fdem anderen Verkehrstragern konkurrie-
ren kann. Es muss daflr gesorgt werden, dass KirVarkehrstrager maglichst gleiche
Markt- und Finanzierungsbedingungen geelten

Der Ausschuss wiederholt seinen Standpunkt, tdissSchaffung eines einheitlichen euro-
paischen Eisenbahnraums zu einem grof3en Teil vasdkoitten bei der technischen Intero-

perabilitat abhangt“.

In dem Fahrplan wird eine starkere Marktoffnung Suhienenverkehr empfohlen. Bevor

jedoch weitere Schritte in diese Richtung geseetden konnen (einschl. der strukturellen
Trennung zwischen Fahrweg und Betrieb) fordertAlgsschuss, eine ausgewogene Bewer-
tung ihrer Auswirkungen auf die Wettbewerbsfahigkkir Schiene, die Dienstequalitat, die

Beschaftigung und die Produktionskosten vorzunehmem den auf3erst unterschiedlichen
Erfahrungen mit den verschiedenen Reformen in déglististaaten angemessen Rechnung
zu tragen.

Der Ausschuss verweist erneut auf die NotwendigKe#ue Finanzierungsquellen flr die
Eisenbahninfrastruktur zu erschlielenhd zwar auf der Grundlage einer objektiven Koste
Nutzen-AnalyseDiesbezuglich verweist er auf seine vor Kurzem bschiedete Stellung-
nahme zum einheitlichen europédischen Eisenbahnraurder er vorgeschlagen hat, Gber
Investitionsanreize im Sinne von Vorschlag Nr."the Ausgabe privater Obligationsan-
leinen zur Finanzierung européaischer Projekte (jpktbezogene Anleihen’) zu unterstitzen”
und Vorschlag Nr. 18prifen, mit welchen MalRnahmen Anreize geschafdem konnen,
um private — insbesondere langfristige — Invesiitio im Sinne eines aktiveren Beitrags zur
Verwirklichung der Ziele der Strategie 'Europa 2020 mobilisieren"der Mitteilung"Auf
dem Weg zu einer BinnenmarktaktelthzudenkertDer EWSA (kann) der moglichen Schaf-
fung eines einheitlichen 'Verkehrsfonds' nur damstimmen, wenn dieser hinsichtlich samt-
licher Verkehrstrager neutral und ausgewogen5ist"

In dem Fahrplan wird die obligatorische Vergabeeificher Dienstleistungsauftrage im
Rahmen von Ausschreibungen vorgeschlagen. Der Aussaerwartet, dass die Europaische
Kommission vor der Veroffentlichung einschlagigesrschlage und spatestens sechs Monate
nach dem Stichtag 3. Dezember 2014 gemalR ArtikeMi8satz 2 der Verordnung
(EG) Nr. 1370/2007 einen Bericht Uber ihre Durtinfing vorlegt.

Stellungnahme des Européischen Wirtschafts- urmbBoisschusses zu deéiviorschlag fur eine Richtlinie des Europaischen
Parlaments und des Rates zur Schaffung eines diohenh europédischen Eisenbahnraums" und der "Nty der Kommission
Uber die Entwicklung eines einheitlichen europé&sckisenbahnraumsABI. C 132 vom 3.5.2011, S. 99 (CESE 540/2011).

Stellungnahme des Européischen Wirtschafts- urmbBoisschusses zu déMorschlag fur eine Richtlinie des Européaischen
Parlaments und des Rates zur Schaffung eines #ichen européischen Eisenbahnraums" und der "Nlittey der Kommission
Uber die Entwicklung eines einheitlichen europdsckisenbahnraumsABI. C 132 vom 3.5.2011, S. 99 (CESE 540/2011).

Stellungnahme des Européischen Wirtschafts- urmbBoisschusses zu déMorschlag fur eine Richtlinie des Européaischen
Parlaments und des Rates zur Schaffung eines #ichen européischen Eisenbahnraums" und der "Nlittey der Kommission
Uber die Entwicklung eines einheitlichen europé&sckisenbahnraumsABI. C 132 vom 3.5.2011, S. 99 (CESE 540/2011).
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Der Ausschuss unterstreicht, dass die europaisch#ff8hrt bei der Erbringung verschie-
denster maritimer Dienstleistungen weltweit zu déarktfihrern zahlt. Der internationale
Charakter der Schifffahrt sollte bei samtlichen éldpn wie freier Marktzugang, Wettbe-
werbsposition der europdischen Schifffahrt, Sicbgrtumwelt und Arbeitsmarkt bertcksich-
tigt werden.

Der Ausschuss bekréaftigt seine Aufforderung anMiigliedstaaten, im Hinblick auf gleiche
Ausgangsbedingungen auf internationaler Ebene A@sUbereinkommen (iber Mindest-
arbeitsnormen im Seeverkehr (MLC) zu ratifizieranpeschadet moglicherweise in der EU
geltender strengerer Normen. Die EU-Rechtsvorgemrifsoliten im Einklang mit inter-
nationalen Vorschriften stehen, insbesondere devatertten MLC-Ubereinkommen der IAO
und dem STCW-Ubereinkommen der Internationalen @ééahrtsorganisation IMO (Inter-
nationales Ubereinkommen (iber Normen fiir die Adsiniy, die Erteilung von Befahigungs-
nachweisen, Befdhigungszeugnissen und den Wachd@m$Seeleuten).

Das im dem Fahrplan unterstitzte Konzept des "BlaB@rtels”, d.h. der Europaische See-
verkehrsraum ohne Grenzen, hebt auf den Abbau desalfungsaufwands fir Zollverfahren
im innereuropdaischen Seeverkehr ab und ist zu wefien. Da Sozialnormen in diesem Kon-
zept ausgeklammert sind, erwartet der Ausschuss, dlase im Seeverkehr durch die unmit-
telbar bevorstehende Anwendung und Durchsetzund/itl€sUbereinkommens der IAO aus
dem Jahr 2006 in den Mitgliedstaaten geférdert emrder Ausschuss fordert die Euro-
paische Kommission auf, Uber geeignete MalRnahmeeifié Harmonisierung der Sozial-
normen im EU-Binnenverkehr zu sorgen und dabei aliehNotwendigkeit gleicher Aus-
gangsbedingungen auf internationaler Ebene zu ksiditigen.

In Bezug auf die Einfihrung eines EU-Registers em#r EU-Flagge fur den See- und den
Binnenschiffsverkehr sollte die Realisierbarkeinesi EU-Registers sorgfaltig bewertet
werden, da die Einrichtung eines derartigen Registe Verbindung mit einer glinstigeren
Regelung, die Vorteile bringt (wie u.a. geringeraféhgebihren, niedrigere Versicherungs-
kosten und weniger Inspektionen), schwierig, weruhtnsogar unmdéglich ware. Zahlreiche
Aspekte sind namlich in internationalen Ubereinkanmzwischen den Mitgliedstaaten gere-
gelt, die eine Klausel zur "Inlanderbehandlung“hatten. Fur die Einrichtung eines EU-
Registers ware somit eine wirtschaftliche Govereaagf EU-Ebene notwendig, die es der-
zeit nicht gibt.

Ahnlich der Idee eines EU-Registers wird auch dida®fung einer europaischen Kisten-
wache immer wieder diskutiert. Dieser Vorschlaginiserster Linie ein Thema fir die Mit-

gliedstaaten, da die Kustenwache in ihren aus$titdreen Zustéandigkeitsbereich fallt. Da die
Tatigkeiten der Kustenwache in den Mitgliedstaateterschiedlich geregelt sind, scheint die
Einrichtung einer européischen Kistenwache unrdgitey zum derzeitigen Zeitpunkt zumin-

dest verfruht. Es sollte vielmehr eine engere Zusanarbeit zwischen den Kistenwachen in
den einzelnen Mitgliedstaaten angestrebt werdeshesondere in Fragen wie illegale Ein-
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wanderung und Drogenhandel. Soweit derartige Kadmgrsabkommen bereits bestehen,
sollten diese gestarkt werden.

4.13 Der Innovationsbedarf fur die Verbesserung der Ulihgistung von Schiffen ist erheblich.
Es konnte sinnvoll sein, dass die EU Uberpriftabb2015 spezifische Rechtsvorschriften
Uber den Schwefelgehalt von Schiffstreibstoffen @st- und Nordseeraum angewendet
werden sollen, wie mit den wettbewerbsverzerrendeswirkungen dieser Maflinahmen
umgegangen werden soll und welche mdglichen Fof§erdie Verkehrsverlagerung ent-
stehen.

4.14 In dem Fahrplan wird die Finanzierung der Strafemétruktur Gber Geblhren gemal dem
Prinzip der Kostentragung durch die Nutzer und Ya&acher dargelegt. Es ist durchaus eine
gute Geschaftsidee, eine Stral3e in zentraleurdpgiisGebieten mit hohem Durchgangsver-
kehrsaufkommen unter derartigen Bedingungen zeibetn, in den zahlreichen Mitgliedstaa-
ten an der EU-AulRengrenze ist dies jedoch ein ueitasikoreicheres Unterfangen. Aul3er-
dem wirden hohe StralRenbenutzungsgebihren inskeesoni@én Gulterverkehr aus den
Grenzregionen bzw. in diese belasten und Wettbesverberrungen verursachen, vor allem
in den weltweit konkurrierenden IndustriesektorBre Infrastrukturfinanzierung sollte nor-
malerweise Aufgabe des Staates oder sogar der &sotien Union sein. Von dieser Regel
kann jedoch abgewichen werden, wenn Bedingungerpfiitate Finanzierungen gegeben
sind, die fur die Nutzer (einschl. einkommensschweadenschen und Menschen mit einge-
schrankter Mobilitat) akzeptabel sind.

4.15 Der Ausschuss nimmt die Absicht zur Einfiihrung ridderer Vorschriften flir Kabotage im
Guterkraftverkehr zur Kenntnis. Er stimmt mit darr&pdischen Kommission darin tberein,
dass die derzeitigen Beschrankungen eine niedrigastastung und mehr Leerfahrten zur
Folge haben und sich somit nicht mit der allgemejime diesem Fahrplan dargelegten Politik
zur Optimierung der Ressourcennutzung vertragewulefarseits betont der Ausschuss, dass
dieser Sektor noch weit von der fir eine kompldterktdffnung erforderlichen Harmonisie-
rung der Sozial- und Steuervorschriften und derarcBsetzung entfernt ist. Die Liberalisie-
rung der Kabotage kénnte die Probleme in Verbindmitgunterschiedlichen Entgelten und
Sozialschutzbestimmungen noch verschéarfen. Derakgodialog und eine angemessene
Uberwachung im Einklang mit dem MaRnahmenpaket dén StraRenverkehr, das am
4. Dezember 2011 in Kraft tritt, kbnnten dazu lagen, derartige Probleme zu bewaltigen.
Diese sollten auch von der hochrangigen Gruppeléiir Stral3enguterverkehrsbinnenmarkt
aufgegriffen werden, die von der Europaischen Kossion mit der Uberarbeitung der Funk-
tionsweise dieses Marktes beauftragt wurde. Dersétusss weist auRerdem erneut darauf
hin, dass die Entsenderichtlinie insbesondere muKabotagedienst eingesetzte Erwerbsta-
tige im StralR3enguterverkehr umfassend angewandiamemus%

Stellungnahme des Europdischen Wirtschafts- undaBoisschusses zum ThemBie' Auswirkungen der EU-Politik auf

Beschaftigungschancen, Ausbildungsbedarf und Astbedingungen der Beschaftigten im  Verkehrsgewerbe"
(Sondierungsstellungnahme), noch nicht im Amtshattffentlicht (CESE 1006/2011).
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Fir die Erleichterung des freien Warenverkehrsderdreien Erbringung von internationalen
Verkehrsdiensten ist nach Meinung des Ausschusessenilich, dass das europaische System
fur StralRenbenutzungsgebihren, mit dem das Mitfllbredhliger verschiedener Gerate und
eine Vervielfachung der Belege vermieden wird, amggsen und wirksam umgesetzt wird.
Der Ausschuss spricht sich fur die Einrichtung egeeigneten einzigen Anlaufstelle fur die
Nutzer aus.

In dem Fahrplan wird eine Halbierung der Zahl defdltoten im StraRenverkehr bis 2020
angestrebt. Bis 2050 soll diese Zahl auf Null gkseverden. In den vor Kurzem verof-
fentlichten"Leitlinien fur die Politik im Bereich der StralResrkehrssicherheit 2011-2020"
wird der gewerbliche Stral3enverkehr jedoch nichititdesichtigt. Der Ausschuss empfiehlt,
dass 1.) die Europaische Kommission alle Faktorgersucht, die negative Auswirkungen
auf die StraRenverkehrssicherheit haben, einsehlMdidigkeit der Fahrer, 2.) harmonisierte
und umfassende Statistiken zu den verschiedeneskfespvon StralRenverkehrsunféllen aus-
gearbeitet werden, um die echten Griinde fur dieehtdthl an StraRenverkehrsunféllen zu
ermitteln, 3.) sichere, geschitzte, zuganglicheamsdhwingliche Parkplatze und Rastanlagen
fur Kraftfahrer entsprechend gefdrdert und finarizieerden, und 4.) die Stral3enverkehrs-
sicherheit als eines der wichtigsten Ziele in &limftigen Rechtsvorschriften der EU aufge-
nommen wird.

Der Ausschuss begruf3t, dass der globale KontexX¥ddehrswesens bertcksichtigt und dar-
auf hingewiesen wird, dass beispielsweise Umwaeatteor so global wie mdglich Anwendung
finden sollten.

Die mit der europdischen Forschungs-, Innovatiamst EinflUhrungsstrategie fur den Ver-
kehr verfolgten Ziele, namentlich die Forderung Betwicklung und Einfiihrung umwelt-
freundlicherer und energieeffizienterer Antrieb$syse sowie Unterstitzungssysteme fir
Transport und Logistik, sind vielversprechend.

Der Ausschuss begruf3t aul3erdem die Initiative minwiEklung eines Strategieplans fur Ver-

kehrstechnologie in enger Abstimmung mit dem bestdln strategischen Energietechnolo-
gie-Plan (SET-Plan), um die Forschungsergebnissdhrauf den Markt zu bringen, sowie die
laufenden MaRnahmen zur Verwirklichung der Initiatifir umweltfreundliche Fahrzeuge

und der Strategie fir saubere und energieeffizieatezeuge.

Die Forderung der technologischen Entwicklung sovaa MaRnahmen zur Anderung des
Mobilitatsverhaltens und der Guterbeférderungspignsind zwei Hauptaspekte des zweiten
Schlisselbereichs der Kommissionsstrategie. Didagegn MalRnahmen stehen mit der Ent-
wicklung eines freien Marktes im Einklang und werdiaher vom Ausschuss beflirwortet.
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Der Ausschuss betont, dass die zur Entwicklung méeehaltensmuster im Guter- und Per-
sonenverkehr vorgeschlagenen MalRnahmen der tatd@hNerkehrsnachfrage und, fur den
offentlichen Verkehr, den gesellschaftlichen Gegéleiten Rechnung tragen missen. Ver-
kehrstragertbergreifende Fahrscheinsysteme kéamtaneine sinnvolle Initiative sein, doch
ist der Ausschuss der Ansicht, dass es sinnvolimewdie fortgeschrittenste Mobiltelefon-
Technologie fur papierloses Ticketing einzusetzen,liber Mobiltelefone, die mit NFC-Kar-
ten oder -Chips (NFC Near Field Communicatignausgestattet sind, verschiedene Ver-
kehrsunternehmen nutzen zu kdnnen. Es sollte asahe Normung der NFC-Technologie in
Europa in Betracht gezogen werden, um ein reibosgsl verbund- und verkehrsmitteltiber-
greifendes Reisen uber Landesgrenzen hinweg zugiohén. Mit den neuen Malinahmen
muss auch eine Senkung der Verkehrskosten sicheltyasrden.

In Bezug auf den Guterverkehr erachtet der Ausschies geplante Einfiihrung eines ein-
heitlichen Beforderungsdokuments als positiv, weareur Verringerung des ohnehin schon
erheblichen Verwaltungsaufwands beitragt.

Das Augenmerk, das auf die Schaffung glnstiger iBgotigen fur qualitativ hochwertige
Arbeitsplatze gelegt wird, ist ein wichtiges undsipiges Element fir die kinftige Entwick-
lung der Verkehrsindustrie. Es miussen daher MalRealworgeschlagen werden, um bei
allen Verkehrstragern das Bildungsangebot auszubaod die Marktakteure in ihren Ein-
stellungsbemiithungen zu unterstiitzen.

Der Ausschuss verweist auf seine vor Kurzem vefdbdete Stellungnahme zu defus-

wirkungen der EU-Politik auf Beschaftigungschancamsbildungsbedarf und Arbeitsbe-
dingungen der Beschaftigten im Verkehrsgewerle"der er anregt/Frauen und junge

Arbeitskrafte fur Verkehrsberufe zu gewinnen, umdrdurch MaRnahmen zur Verbesserung
der Arbeitsplatzqualitat, der Arbeitsbedingungeer, Aus- und Weiterbildung, der Investitio-
nen in das lebenslange Lernen, Mallnahmen zur Vzhewy der Aufstiegschancen, des
Gesundheitsschutzes und der Sicherheit am Arbatitspbwie zur Verbesserung der Verein-

barkeit von Familie und Beruf bei allen Verkehr$z'a'n"7.

Der Ausschuss empfiehlt eine zweckdienlichere urehgere Anwendung der Regelungen
fur staatliche Beihilfen im Seeverkehr und insbesoa die Untersuchung einer moglichen
starkeren Koppelung der Genehmigung offentlicheihiBen oder Steuerbefreiungen an
Garantien im Beschaftigungsbereich, beispielswaisshildungspflichten.

Stellungnahme des Europdischen Wirtschafts- undaBoisschusses zum ThemBie' Auswirkungen der EU-Politik auf
Beschaftigungschancen, Ausbildungsbedarf und Astbedingungen der Beschaftigten im  Verkehrsgewerbe"
(Sondierungsstellungnahme), noch nicht im Amtshattffentlicht (CESE 1006/2011).
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Der Ausschuss weist erneut auf die Notwendigkeit Bine Beobachtungsstelle fiir Sozial-,
Beschaftigungs- und Ausbildungsfragen im Verkelktssesinzurichten.

Insgesamt kommt die soziale Dimension in dem Fahrgli kurz. So wird insbesondere das
Sozial- und Lohndumping vollig ausgeklammert, das e¥nsthaftes Problem in zumindest
drei Bereichen ist, und zwar im StralR3engtiterverkiehder Binnenschifffahrt und im Seever-
kehr. Die sozialen Initiativen in Anhang | des Radans stehen in keinem Verhdltnis zu den
Herausforderungen. Uber einen sozialen Dialog uied Einfiihrung von Mindestarbeits-
bedingungen, die im Fahrplan vorgeschlagen wetdiEmen angemessene Arbeits- und glei-
che Ausgangsbedingungen sichergestellt werdentdittigs konnten spezifische MalRnahmen
wie zweckgebundene staatliche Beihilfen in Branchdarderlich sein, die direkt der Billig-
Konkurrenz ausgesetzt sind. Die bevorstehende dimstang der Regelungen fir staatliche
Beihilfen im Seeverkehr bietet eine erste Gelegénhen diese Beihilfen an beschéaftigungs-
und ausbildungsfordernde Mafinahmen zugunsten vbritAehmern aus der EU und dem
EWR zu koppeln.

In dem Fahrplan wird korrekterweise auf den Pensoned Guterstadtverkehr hingewiesen,
da immer mehr Unionsbirger im stadtischen Raunnlebee Europdische Kommission halt

fest, dass der Stadtverkehr nicht in den Zustamdtigikereich der EU fallt und ihr Handlungs-

spielraum fur politische MaRnahmen daher begrestzZumindest in Bezug auf den Guter-
verkehr sollte jedoch die Frage gestellt werdenjebNahverkehr auf den letzten Kilometern
nicht auch an den freien Warenverkehr im Binneningekoppelt und fir diesen von Bedeu-
tung ist. Der Ausschuss schlagt vor, dass die Eisope Kommission die Mdglichkeit auslo-

tet, erforderlichenfalls verpflichtende EU-Mal3nalmria diesem Bereich einzuftihren. Der

Ausschuss merkt an, dass auch in Bezug auf denvBtkehr einige der Empfehlungen aus
seinen einschlagigen friheren Stellungnahmen wigrdinierungssysteme fir den Personen-
verkehr und Frachtlogistikzentren in den Fahrplaigenommen wurden.

Der Ausschuss begrif3t, dass die Einfuhrung vontielgrzeugen und die Errichtung der
erforderlichen Batterieladeinfrastruktur sowie diamit verbundenen Normungsfragen in
dem Fahrplan bertcksichtigt wurden. Er hat sicleiberin seiner einschlagigen Stellung-
nahmé fiir eine starke Marktdurchdringung von Elektrotadugen, insbesondere Elektro-
autos, ausgesprochen.

In dem Fahrplan wird ganz allgemein auf die Notwgkeit hingewiesen, die Vorschriften
Uber Gewichte und Abmessungen zur Optimierung @es8urceneffizienz zu Uberarbeiten.
Diesbeziglich stellt sich die Frage, inwieweit @asopaische modulare System fir Lastzug-
kombinationen mit einer Ladnge von max. 25,25 m Z&inmsatz kommen kann. Immer mehr
Mitgliedstaaten erlauben den Einsatz dieser Sysiemi@nerstaatlichen Verkehr. Der Aus-
schuss ist sich der fortlaufenden Diskussionen dleeZweckdienlichkeit derartiger Lastzug-

Stellungnahme des Europaischen Wirtschafts- urmlaBoisschusses zum Thefttdin zu einer starken Marktdurchdringung
von ElektrofahrzeugenSondierungsstellungnahme), ABI. C 44 vom 11.212(. 47 (CESE 989/2010).
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kombinationen sehr wohl bewusst. Er bedauert, d@ser Aspekt in dem Fahrplan nicht klar
aufgegriffen wird, und ist der Ansicht, dass dakegele Verbot fiir den Einsatz derartiger
Fahrzeuge im grenzibergreifenden Verkehr zwischéglististaaten, die diese im inner-
staatlichen Verkehr sehr wohl erlauben, eindeutigRegulierungsengpass ist, der den freien
grenziberschreitenden Warenverkehr behindert udick min Einklang mit dem Ziel einer
Verbesserung von Effizienz und Nachhaltigkeit inrlédr durch einen komodalen Ansatz
steht. Er fordert die Européische Kommission datudy eine Initiative zur Aufhebung dieses
Verbots auf den Weg zu bringen. Auf langere Sichssnbewertet werden, ob der Einsatz
langerer Fahrzeuge, die mit neuen Kraftstoffen usstrieben werden, an die Entwicklung
multimodaler Korridore gekoppelt werden kdnnte, idielem Fahrplan als Teil des Kernnet-
zes der TEN-V vorgesehen sind. Dies gilt auch férenfihrung langerer Zige mit héherer
Nutzlast in der EU, um die Kapazitat an den Schigagkehrsknotenpunkten in derartigen
multimodalen Korridoren zu erhohen. Der Ausschugtssich bewusst, dass die Voraus-
setzung fir eine positive Bewertung einer Veranaggruon Lademalen auf der Stral3e ist,
dass diese Veranderung keine negativen Rickwirkuagé die multimodale Verwendung
der Transporteinheiten hat, insbesondere auf denbkderten Verkehr Schiene/Stral3e.
Durch langere Fahrzeuge bzw. Zige mit hoherer Msttzéntstehende Infrastrukturmehr-
kosten mussen genau evaluiert werden und die dadeneorzugten Nutzer entsprechend an
diesen Mehrkosten beteiligt werden.

Der Ausschuss bedauert, dass das Problem effimeniad nachhaltigerer Lésungen fir die
Alpenpésse in dem Fahrplan vollkommen ausgeklammigd. Die bestehende Schienen-
und StraRBeninfrastruktur bietet keine ausreichdtaeazitat, um die Verkehrsnachfrage im
kommenden Jahrzehnt bedienen zu koénnen. Der Ausschichte der Europdischen
Kommission antragen, sich mit dieser Frage zu Befas

In dem Fahrplan wird au3erdem auf die Zweckdiekkaheiner koordinierten Verkehrspla-
nung durch die Betreiber hingewiesen, um die Ressouam effizientesten zu nutzen. Dies-
beziglich wirft der Ausschuss die Frage auf, ob Higopaische Kommission Leitlinien
ausarbeiten sollte, um die Gefahr der Unvereinliarké den geltenden Wettbewerbsvor-
schriften mdglichst gering zu halten.

Unter Berilcksichtigung des demografischen Wandids, alternden Bevolkerung und des
15%igen Anteils von Menschen mit Behinderungen an @esamtbevilkerung ist sich der
Ausschuss bewusst, dass Mobilitat nur dann erreelitien kann, wenn samtliche Glieder
der Verkehrskette (einschl. bebaute Umwelt, Verkeditel, Ausriistung, Informationssys-

teme, Buchungssysteme, Dienstleistungen usw.) If@rBairger zuganglich sind. Der Aus-

schuss unterstitzt daher ausdriicklich die Absiehtdiropdischen Kommission, einen euro-
paischen Rechtsakt Uber Barrierefreiheit vorzugehia
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4.35 Der Ausschuss halt jedoch fest, dass die praktisé&spekte der Dimension Behinderung
trotz zahlreicher positiver Verweise in dem Fahmpigeichwohl zu wenig Beachtung findet.
Grundlegende Konzepte wie Nachhaltigkeit und Siobiérwerden ohne Berlcksichtigung
der Barrierefreiheit erdrtert. Nach Meinung des galmisses mussen alle Interessentrager zur
Sicherstellung einer besseren Barrierefreiheit mmsanarbeiten, um voll kompatible Normen
zwischen allen Verkehrstragern festzulegen, diereiechten barrierefreien Verkehr ermog-
lichen. Auch die Vorschriften Gber Fluggastrechtiégssen in einigen Punkten klarer gefasst
und harmonisiert werden, z.B. Nichtbeférderung wdenschen mit Behinderungen, Recht
zur Mitnahme von Mobilitatshilfen und Hilfsgeratéereitstellung von Informationen usw.

4.36 Der Ausschuss schlagt vor, dass Barrierefreiheilém mehrjahrigen Finanzrahmen als
Anforderung fir die Gewahrung von Finanzmittelngauformmen wird. Es sollten nur dann
Mittel aus dem TEN-Haushalt oder andere EU-Mitteispielsweise aus den Strukturfonds
bereitgestellt werden, wenn die Projekte dem Konhdep "Design For All" entsprechen. Zur
Erleichterung der Freizugigkeit von Menschen mihiBderungen sollte auRerdem eine euro-
paische Mobilitatskarte eingefuhrt werden, die Wéey flr zahlreiche harmonisierte Konzes-
sionen in den Mitgliedstaaten ebnen kénnte.

Brissel, den 26. Oktober 2011
Der Prasident

des Européischen Wirtschafts- und
Sozialausschusses

Staffan NILSSON
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