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Europa in Bewegung: Férderung nahtloser Mobilitdtsbsungen

DER EUROPAISCHE AUSSCHUSS DER REGIONEN

- weist darauf hin, dass der Infrastrukturausbautdettorialen Zusammenhalt starken kann und
dass derzeit nur eine derart geringe Infrastruksti@indhaltung in vielen Regionen stattfindet,
dass eine Verschlechterung des territorialen uadsm Zusammenhalts droht;

- ist Uberzeugt, dass dem territorialen und sozidlesammenhalt Rechnung getragen werden
muss. Die Einfilhrung von Mautsystemen darf nichit Exklusion aufgrund der geografischen
Lage oder der soziobkonomischen Situation fiihren;

- halt fest, dass sich die durchschnittliche Qualitét Straleninfrastruktur verschlechtert Uind
dass in Regionen, die Einkommen generieren, Iri@stentscheidungen getroffen werden
missen. Mautgebihren und Gebuhren fur externe Kodie in einer Region erhoben werden,
missen generell in enger Zusammenarbeit mit demdrmligen lokalen und regionalen
Gebietskorperschaften in die Verkehrsinfrastruklieser Region reinvestiert werden;

- ist sich bewusst, dass die externen Verkehrskosteie Verkehrsiberlastung,
Luftverschmutzung und Larmbelastung ernste Auswigem auf die Umwelt und die
Gesundheit sowie auf die gesamte Wirtschaft haben;

- weist darauf hin, dass die Anderungen der Grundsafir die Erhebung von
Benutzungsgebiihren (Nutzer- und Verursacherpringiphn sie von den Mitgliedstaaten und
Regionen angewendet werden, unvermeidlich dazwefiilwerden, dass mehr Fahrzeuge |das
lokale Straf3ennetz nutzen, was negative Auswirkuragd die Sicherheit, die Umwelt und die
Instandhaltungskosten fiir dieses Stralennetz haibgn

- weist darauf hin, dass bei der Berechnung der Hi@ndBenutzungsgebuhren die Unterschiede
zwischen den Regionen in Bezug auf VerkehrsdichteEntfernung zwischen den Wirtschafts-
und Lebenszentren zu bericksichtigen sind;

- halt fest, dass Strallenbenutzer ungleich behandeltden und der Grundsatz der
Nichtdiskriminierung zwischen verschiedenen Stréezeugen eingefiihrt werden muss.
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Stellungnahme des Européischen Ausschusses der Regin — Europa in Bewegung: Forderung
nahtloser Mobilitatslésungen

l. EMPFEHLUNGEN FUR ANDERUNGEN

Anderung 1
COM(2017) 275 final/1
Artikel 1
Nummer 3
Andern:

Kommissionsvorschlag Anderung des AdR

(1) Unbeschadet des Artikels 9 Absatz 1a di
die Mitgliedstaaten unter den in den Absétze

f€h) Unbeschadet des Artikels 9 Absatz 1a di
nd8 Mitgliedstaaterund die zustandigen lokalel
bis 9 dieses Artikels und in den Artikeln 7a bis|knd regionalen Gebietskdrperschaftamter den
genannten Bedingungen Maut- unih den Abséatzen 3 bis 9 dieses Artikels und in
Benutzungsgebiihren  im  transeuropéischarnikeln 7a bis 7k genannten Bedingungen Mg
Stralennetz oder auf bestimmten Abschniftend Benutzungsgebuhren im transeuropéisg
dieses Netzes und zusétzlich auf anderBtralennetz oder auf bestimmten Abschni
Abschnitten ihrer Autobahnnetze, die nicht zudieses Netzes und zusatzlich auf andg

transeuropaischen Stral3ennetz
beibehalten oder einfiihren.

(2) Absatz 1 lasst das Recht der Mitgliedsta
unter Beachtung des Vertrags Uber
Arbeitsweise der Europaischen Union Maut- (
Benutzungsgebihren auf anderen Stral3en
erheben, unberihrt, sofern die Erhebung
Maut- und Benutzungsgebihren auf solc
anderen StraBen den internationalen Verk
nicht diskriminiert und nicht zur Verzerrung d
Wettbewerbs zwischen den Unternehmen f{
Maut- und Benutzungsgebuihren, die auf andg
StraBen als denen des transeuropais
StralBennetzes und als Autobahnen erhg
werden, mussen die in den Abséatzen 3 und 4

gehdrédschnitten ihrer Autobahnnetze, die nicht z

transeuropaischen Strallennetz
dieibehalten oder einfuhren.

di@) Absatz 1 lasst das Recht der Mitgliedstaa
ndhd der zustandigen lokalen oder regionale
@ebietskorperschaften unter Beachtung dg
vdfertrags Uber die Arbeitsweise der Europdaisc
hémion Maut- und Benutzungsgebihren
elnderen Stral3en zu erheben, unberihrt, sofer|
eErhebung von Maut- und Benutzungsgebilh
hatif solchen anderen Stralen den internation
eréarkehr  nicht  diskriminiert und nicht  zy
chésrzerrung des Wettbewerbs zwischen
denternehmen fuhrt. Maut- un
1, Banutzungsgebtihren, die auf anderen Stral3e
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Artikel 7a und in Artikel 7j Abséatze 1, 2 und|4lenen des transeuropéischen StraRennetzes und
festgelegten Bedingungen erfllen. als Autobahnen erhoben werden, missen die in
den Absatzen 3 und 4, in Artikel 7a und |in
Artikel 7]  Absatze 1, 2 wund4 festgelegten
Bedingungen erflllen.
Begriindung
Bestehende und kiinftige Mautgebiihren werden im Wedgen von lokalen und regionalen
Gebietskdrperschaften verwaltet, die die Kontrdlleer die Hohe und die Details der Gebihren
behalten sollten — vor allem wenn es aufgrund vautgebihren fir das Hauptstralennetz zu g¢iner

kunstlichen Umverteilung des Verkehrs auf das NstvteRennetz kommt.

COR-2017-03560-00-00-AC-TRA (EN) 3/10



Anderung 2
COM(2017) 275 final/1
Artikel 1
Nummer 14
Buchstabe b
Andern:

Kommissionsvorschlag

Anderung des AdR

»(3) Einnahmen aus Staugebihren oder
finanzielle Gegenwert dieser Einnahmen wer

d€B) Einnahmen aus Staugebuhren oder
dénanzielle Gegenwert dieser Einnahmen wer

der

den

verwendet, um das Stauproblem anzugehen,|wedwendet, um das Stauproblem anzugehen,|und
zwar insbesondere durch: zwar insbesondere durch:

a) Unterstitzung von Infrastrukturen und a) Unterstitzung von Infrastrukturen und
Dienstleistungen des offentlichen Dienstleistungen des offentlichen
Nahverkehrs, Nahverkehrs,

b) Beseitigung  von Engpassen m b) Beseitigung von Engpéassen m
transeuropdischen Verkehrsnetz, transeuropaischen Verkehrsnetz,

c) Aufbau alternativer Infrastrukturen fiir c¢) Aufbau alternativer Infrastrukturen fiir
die Verkehrsteilnehmer.* die Verkehrsteilnehmer.*

d) Unterstitzung des Aufbaus lokaler und

regionaler Verkehrssysteme.
Diese Bestimmung gilt dann als von d¢g
Mitgliedsstaaten angewendet, wenn diese €
Forderpolitik verfolgen, die Finanzhilfen fur
den Aufbau eines lokalen und regionale
Verkehrssystems zur Ermittlung un
Beseitigung der Ursachen far di
Verkehrsuberlastung sicherstellt, deren We
zumindest 15% der Einnahmen al
Staugebuhren entspricht.

Begriindung

Der Europdaische Ausschuss der Regionen ist

ausdricklicher dazu verpflichtet werden missenereifieil der Einnahmen auch in Regionen
Randlage und vom europdischen Verkehrsnetz abgeladeegionen einzusetzen.

deruvigirdass die GeblUhrenerheber in der Richt

Il. POLITISCHE EMPFEHLUNGEN

DER EUROPAISCHE AUSSCHUSS DER REGIONEN

Kernbotschaften

1.

TS

N
ine

t

=

inie

betont die Bedeutung eines effizienten nachhaltigerkehrssystems fir die wirtschaftliche

Wettbewerbsfahigkeit der Stadte und Regionen und die Starkung des sozialen,
wirtschaftlichen und territorialen Zusammenhaltgs &eiropdischen Union. Die lokalen und
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regionalen Gebietskorperschaften sind fir die ®esigund Durchflihrung der regionalen und
lokalen Verkehrspolitik und fir die Gewahrleistutigs 6ffentlichen Personenverkehrs in inrem
Gebiet zustandig. Die Beschlussfassung auf lokakene ist jedoch eng an den durch die
nationale und europaische Politik vorgegebenen Ratgebunden;

2. ist sich bewusst, dass die externen Verkehrskosteie Verkehrsiberlastung,
Luftverschmutzung und Larmbelastung ernste Auswigem auf die Umwelt und die
Gesundheit sowie auf die gesamte Wirtschaft haDemzeit bezahlen die Verursacher der
Kosten nur einen geringeren Teil, wohingegen diseBschaft fir den Rest aufkommt. Der
Verkehr verursacht beinahe ein Funftel aller Kliesgmissionen in Europa. Es sind dringend
Mafinahmen fur die Dekarbonisierung des Verkehmsdeflich;

3. weist darauf hin, dass der Infrastrukturausbautderitorialen Zusammenhalt starken kann und
dass derzeit nur eine derart geringe Infrastrukstandhaltung in vielen Regionen stattfindet,
dass eine Verschlechterung des territorialen unidleo Zusammenhalts droht. In den Gebieten, in
denen Benutzungsgebihren erhoben werden, missdardies erzielten Einnahmen in die lokale
und regionale Infrastruktur reinvestiert werdenmiainsbesondere die Unterschiede im
Ausmald und in der Qualitdt der Anbindung der Regmoan das europdische Verkehrsnetz
verringert werden. Der Ausschuss fordert, dasgachiveder Reinvestierung in die Verkehrssysteme
die Nachhaltigkeit dieser Systeme als eines dentigisten Ziele sichergestellt wird;

4. unterstreicht, dass Benutzungsgebihren in erstee Istreckenabhdngig sein missen und die
Infrastrukturnutzung aufRerhalb der Spitzenzeiterddin sollten. Weitere Kriterien wie
Verkehrsdichte, Entfernung von Wirtschaftszentrad Entfernungen zwischen diesen kénnten
ebenfalls berlicksichtigen werden. Hohe bzw. erhdtdsten fur die Anbindung an das
europaische Verkehrsnetz diskriminieren RegioneRandlage und abgelegene Regionen und
schwéachen zusatzlich den territorialen und sozidlesammenhalt;

5. begrilRt die Agenda fiir einen sozial vertraglichdrerdang zu sauberer, wettbewerbsfahiger
und vernetzter Mobilitat fir alle, in der festgekal ist, dass ein integriertes Konzept auf
europaischer, nationaler, regionaler und lokaleertebnotwendig ist, das viele verschiedene
Politikbereiche einschlieRt. Der Ausschuss teit dberzeugung, dass zur Verwirklichung der
Zielsetzungen spezifischere Vorschriften und Normerforderlich sind, die durch
UnterstutzungsmalRnahmen flankiert sein missen;

6. betont die Notwendigkeit, die vernetzte und autdiete Mobilitdt auszubauen und mit
aktuellen Trends wie Elektromobilitdt und autonomipmmunikation der Fahrzeuge
miteinander und mit der Umgebung (V2X-Technolo@elritt zu halten;

7. ist Uberzeugt, dass die Digitalisierung des Vergebeispielsweise Uber Informationssysteme
fur die Benutzer, die Verkehrsflisse und die Verkitirastrukturnutzung optimieren kann;
fordert daher alle Mitgliedstaaten und Regionen Rldne fir die interoperable Digitalisierung
der Verkehrssysteme zu entwickeln und umzusetzen;
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Entwicklung in Richtung Dekarbonisierung des Verseh

8.

10.

11.

bekraftigt die Notwendigkeit ein®@ekarbonisierung des Verkehrs

Derzeit ist der Verkehr der einzige Sektor, in diismCQ-Emissionen die Werte aus dem Jahr
1990 noch immer Ubersteigen und in vielen Mitgliadten sogar weiter zunehmen. Das
Politikdokument ,Europa in Bewegung“ und die vorg@agenen Rechtsvorschriften zur
Erhebung von Infrastrukturbenutzungsgebiihren siededsten beiden Schritte hin zu einem
emissionsarmen Verkehrssystem. Die Erhebung vomutBengsgebiihren als MalRhahme, um
einer irrationalen Benutzung von Strallen vorzubeugpielt bei der Dekarbonisierung
zweifellos eine ausschlaggebende Rolle;

weist auf die Herausforderungen und Chancen inikddmg mit der ,,griinen Mobilitat* hin.

Bei der Umsetzung restriktiver Mallnahmen im Zusantragg mit einem umweltfreundlichen
Verkehr muss der wirtschaftlichen Bedeutung dek&taissektors Rechnung getragen werden.
Da der Verkehrssektor einer der grof3ten Sektorégr alen Gesichtspunkten Beschéaftigung und
Wirtschaftstatigkeit ist, wird seine Dekarbonisiegu einige Probleme mit sich bringen.
Allerdings kénnen mit einem umweltgerechten und ssionsfreien Verkehr neue und
innovative Wirtschaftsfelder erschlossen werden;opa kénnte hierbei eine fuhrende Rolle
einnehmen; fordert die Kommission auf, die scheisg Umstellung auf eine ,griine Mobilitat*
zu begleiten, um ihre negativen Auswirkungen alderfie;

begrufRt die im dem Vorschlag fur eine Richtlinie Amderung der Richtlinie 1999/62/EG uiber
die Erhebung von Gebuihren fiir die Benutzung bestanriverkehrswege durch schwere
Nutzfahrzeuge hinsichtlich bestimmter Vorschriftem den Kraftfahrzeugsteuern enthaltenen
Anderungen der Besteuerung schwerer Nutzfahrzelsgdiese die Mitgliedsstaaten nicht daran
hindern, nach eigenem Ermessen Steuern fur schMigzahrzeuge beizubehalten oder sogar
zu erhdhen;

weist darauf hin, dass die Anderungen der Grundsafir die Erhebung von
Benutzungsgebiihren (Nutzer- und Verursacherpringiphn sie von den Mitgliedstaaten und
Regionen angewendet werden, unvermeidlich dazwefiilwerden, dass mehr Fahrzeuge das
lokale Straf3ennetz nutzen, was negative Auswirkuragd die Sicherheit, die Umwelt und die
Instandhaltungskosten  fir dieses StralRennetz halvdnd. Gleichzeitig bleiben
Autobahninfrastrukturkapazitaten ungenutzt. Diesdvdich in Regionen, in denen Zeit einen
niedrigen Stellenwert hat, gewiss starker auswirkess die Ergebnisse der in den einzelnen
Regionen durchgefuihrten Analysen deutlich macheie &chrittweise Abschaffung von
Vignetten, sofern sie in diesen Regionen genutrtiere wird ebenfalls negative Folgen haben;

Die Problematik der Wettbewerbsverzerrung und dskrninierung im Verkehr

12.

verweist auf da®roblem der Wettbewerbsverzerrung das insbesondere duranlauteren
Wettbewerb zwischen den Verkehrstragerrverursacht wird.

Dieses Problem ist zwischen Schiene und StralRendespausgepragt, verringert indirekt aber
auch die Wettbewerbsfahigkeit der Schifffahrt. Waiddr Eisenbahnunternehmen fur die
Infrastrukturbenutzung im gesamten Netz bezahled der Preis auch externe Kosten
einschliel3t, findet die Richtlinie derzeit nur alén Stralenguterverkehr Anwendung, wodurch
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13.

14.

15.

16.

17.

nicht die externen Verkehrskosten nicht in ihres@ntheit abgedeckt werden. Dies verschafft
wenig umweltfreundlichen Verkehrstragern einen wefaVorteil;

halt fest, dass Strallenbenutzer ungleich behandeliden und derGrundsatz der
Nichtdiskriminierung zwischen verschiedenen Stral3eiahrzeugeneingefiihrt werden muss.
Personenfahrzeuge, leichte Nutzfahrzeuge und Kraftousse sind vom Verursacherprinzip
ausgenommen, obwohl diese Fahrzeuge groe Umwsadhrautzer sind (13,5 % aller
Klimagasemissionen in der EU) und Infrastruktursigmiverursachen;

begrufdt die Umstellung astreckenabhangigeMautgebihren, da diese gerechter sind als ein
Pauschalbetrag fir die StralBenbenutzung. Die Engeson Benutzungs- und Mautgebihren in
einer koordinierten, digitalen und interoperablerei¥® in der gesamten EU wulrde gleiche
Wettbewerbsbedingungen fir den Binnenmarkt schafifesh die Einhaltung des Grundsatzes
der Nichtdiskriminierung der europédischen Birger und Verkehrsunternehmen aus
verschiedenen Mitgliedstaaten sicherstellen;

weist darauf hin, dass bei dderechnung der Hohe der Benutzungsgebihrerdie
Unterschiede zwischen den Regionein Bezug auf Verkehrsdichte und Entfernung zwische
den Wirtschafts- und Lebenszentren zu bericksiehtgind,;

fordert eine gerechte Berechnungder StraBenbenutzungsgebihren und eine gréRere
Preisharmonisierung in Bezug auf die Dauer der Beeimg. Der Preis fur die kurzfristige oder
vorubergehende Benutzung muss in einem angemessemiliis zu dem Preis fur die
kontinuierliche bzw. langfristige Benutzung stehen;

vertritt die Auffassung, dass die Anwendung des u¥&aicherprinzips eine konsequente
Einbindung von Kraftomnibussen in das System darBaingsgebihren erfordert; auRerdem
wirde sie die Wetthewerbsnachteile des Schieneekiesk verringern, in  dem
Schienennutzungsgebiihren bezahlt werden mussest, jggdch darauf hin, dass in Gebieten,
in denen der Schienenverkehr keine ernsthafte Beftingsalternative ist, eine Erh6hung der
Kosten fir die Kraftomnibusunternehmen nicht wilesshwert ist;

Die Herausforderungen in Verbindung mit dem terigen und sozialen Zusammenhalt

18.

19.

ist Uberzeugt, dass deerritorialen und sozialen ZusammenhaltRechnung getragen werden
muss. Die Einfihrung von Mautsystemen darf nichit Exklusion aufgrund der geografischen
Lage oder der soziobkonomischen Situation fuhienachteiligten sozialen Gruppen und
Regionen, in denen es keine Alternativen zum Iluldiglverkehr gibt, muss besondere
Aufmerksamkeit gewidmet werden. Einkommensschwackguppen durfen durch
Mautgebiihren nicht benachteiligt werden, wenn @ikrEzur Arbeit mit dem Pkw die einzige
akzeptable Option ist;

fordert, dass das Solidaritatsprinzip (von einkomsgenerierenden Regionen zu
entwicklungsschwachen Regionen) bei der Aufteildeg Mauteinnahmen, der Reinvestierung
in die lokale Stra3eninfrastruktur und der Querifiziarung umweltfreundlicher Verkehrstrager
zur Anwendung kommt;
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20.

21.

22.

23.

24,

25.

betont, dass Stadte und Regiosrallenbenutzungsgebihren akzeptiereand als Mittel zur
Verwirklichung ihrer Entwicklungsziele sehen mussdbabei spielt die Aufteilung der
Mauteinnahmen eine entscheidende Rolle. Die Akmeptan Stral3eninfrastrukturgebihren
wird davon abhangen, einen Ausgleich zwischen d&vaiEungen derjenigen zu finden, nach
deren Ansicht die Einnahmen wieder in die lokala@&ninfrastruktur flieRen missen, und dem
Ubergeordneten Ziel, in langfristige, nachhaltiggRéhrslosungen zu investieren;

halt fest, dass sich die durchschnittlicRealitdt der StraReninfrastruktur verschlechtert
und dass in Regionen, die Einkommen generiereestitionsentscheidungen getroffen werden
missen. Mautgebihren und Gebthren fur externe Kogie in einer Region erhoben werden,
missen generell in enger Zusammenarbeit mit demarmligen lokalen und regionalen
Gebietskorperschaften in die Verkehrsinfrastruldigser Region reinvestiert werden. Eine
Ausnahme konnte die Umverteilung bestimmter Mauipedn von Gebieten mit hoher
Verkehrsdichte auf Gebiete mit geringem Verkehisamimen sein;

begri3t die Moglichkeit der Einfuhrung von Infradtturgebihren, die der angebotenen
StralRenqualitat entsprechen (in Bezug auf Kapaazitdt Technik), da dies eine wirkungsvolle
und geeignete MalRnahme zur Losung der StraRertmikaginstandhaltungsprobleme ist;

betont, dassnvestitionen in umweltfreundliche Verkehrstrager dringend notwendig sind.
Mit Blick auf den sozialen und territorialen Zusaemhalt kdnnten Mauteinnahmen auch in
umweltfreundlichere Verkehrstrager und in den Ausblas offentlichen Verkehrs in schwer
zuganglichen Regionen investiert werden;

ist der Meinung, dasdnvestitionen in dunn besiedelten Regionen und Regnen in
Randlage nur schwer im Zuge offentlich-privater Partnerstdra durchgefihrt werden
koénnten. Die Mdglichkeit, ein Privatunternehmen deim Bau/der Instandhaltung der Stral3en
im Gegenzug fir Benutzungsgebihren zu betrauerin iserkehrsschwachen Regionen fir
einen privaten Betreiber uninteressant. Deshalliesobffentlich-private Partnerschaften fur
Unternehmungen als Modell erachtet werden, das besimmten Bedingungen in bestimmten
Regionen geeignet ist, es darf jedoch 6ffentlichestitionen in weniger stark besiedelte oder
entlegenere Regionen nicht beeintrachtigen;

verweist auf die unterschiedlichen Erwartungen und Standardschen Mitgliedstaaten und
Regionen. Das gemeinsame europdische GebiUhrenagsslyatem flr externe Kosten enthalt
Obergrenzen und Mindeststandards. Die Mitgliedstagbder Regionen) muissen jedoch die
Moglichkeit haben, diese zu lbertreffen widgeizigere Bestimmungerfestzulegen, wo dies
durch besondere Umsténde gerechtfertigt ist, dieehexterne Kosten verursachen. Hohe
externe Kosten (z. B. in Bergregionen) muissen zZisuhg der Probleme in der betreffenden
Region beitragen;
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Grenzibergreifende und gesamteuropdaische Intefuifigriaelektronischer Mautsysteme

26. stimmt der Feststellung zu, dass es trotz der Riehtiber die Interoperabilitat elektronischer
Mautsysteme (EETS) (2004) und des Durchfiihrungsihesses (2009) mit einigen wenigen
Ausnahmen keine grenzibergreifende Interoperabitjtbt, weshalb die Benutzer und die
Einrichtungen, die diese Systeme bereitstellen uundterhalten, die Kosten und
Unannehmlichkeiten tragen miissen, und unterstiabierd die geplanten Anderungen, um
langfristig ein europaweit interoperables Systemrenwirklichen;

27. betont, dass eine einfache und erschwingliche lgsyefunden werden muss. So konnte
festgelegt werden, dass Neuwagen mit dieser Loausgestattet sein oder andere Fahrzeuge
Uber ein interoperables Bordgerat verflgen musskn. einheitlichen europaischen
Verkehrsraum darf die elektronische Ausristung fdie Geblhrenerhebung keine
Diskriminierung aufgrund des nationalen oder regien Ursprungs zur Folge haben. Es gilt,
die grenzubergreifende und gesamteuropéische pesabilitait der Mautsysteme und die
Verhaltnismafigkeit der Kosten fur ihre kurz- uatdfristige Nutzung zu gewéhrleistdber
Ausschuss unterstreicht zudem, dass die Mautsysteméuge der Ausarbeitung EU-weiter
Normen flr das Aufladen von Elektrofahrzeugen weitzeinheitlicht werden missen

28. unterstreicht di@edeutung des Datenschutze&s ist notwendig, einen soliden Rechtsrahmen
zu schaffen, um zum einen den Schutz der pers@middaten zu gewdahrleisten und zum
anderen den Gebuhrenerhebern MindestinformationeWerfligung zu stellen;

29. unterstutzt Bemihungen fur eine wirkungsvolle gidrezgreifende und gesamteuropaische
Strafverfolgung. Der Grundsatz des Datenschutzefsnitzht als Grund angefthrt werden, um
Mauthinterziehung nicht zu ahnden.

Brissel, den 1. Februar 2018

Der Prasident
des Européaischen Ausschusses der Regionen

Karl-Heinz LAMBERTZ
Der Generalsekretar
des Europaischen Ausschusses der Regionen

Jitfi BURIANEK
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.  VERFAHREN

Titel Europa in Bewegung: Forderung nahtloser
Mobilitatslésungen
Referenzdokumente COM(2017) 283 final, SWD(2017) 223 final, SWD(201

177 final, COM(2017) 276 final, COM(2017) 280 fin
COM(2017) 275 final

Rechtsgrundlage

Artikel 307 AEUV

Geschaftsordnungsgrundlage

Artikel 41 Buchstabe a) der Geschaftsordnung

Befassung durch den Rat/das EP/
Schreiben der Kommission

— Schreiben der Kommission: 31.5.2017
— Schreiben des Rates: 12.6.2017 und 20.6.2017

Beschluss des Prasidiums/Prasidenter

n 9. Oktober 2017

Zustandige Fachkommission

(COTER)

Berichterstatter

lvan ZAGAR (SI/EVP)
Blrgermeister von Slovenska Bistrica

Analysevermerk

25. Oktober 2017

Prufung in der Fachkommission

13. Dezember 2017

Annahme in der Fachkommission

13. Dezember 2017

Ergebnis der Abstimmung in der
Fachkommission

einstimmig

Verabschiedung im Plenum

1. Februar 2018

Frahere Stellungnahmen des AdR

o Stellungnahme ,Umsetzung des Weil3buchs Verl
von 2011“ (COR 1426/2015)

» Stellungnahme ,Eine europdische Strategie
kooperative intelligente Verkehrssystem
(COR 2552/2017)

» Stellungnahme ,Eine europdische Strategie
emissionsarme Mobilitat* (COR 18/2017)

» Stellungnahme ,Fehlende Verkehrsverbindungen
den Grenzregionen* (COR 4294/2016)

o Stellungnahme ,Zukunft der Fazilitdt ,Connecti
Europe' — Verkehr* (COR 1531/2017)

=

— Schreiben des Parlaments: 22.6.2017 und 23.6.201)7

7

Fachkommission fiir Kohasionspolitik und EU-Haushalt

ehr

far
e“

far

Konsultation des Netzes fir

Subsidiaritatskontrolle
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